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O R D I N 
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Managementul şi utilizarea spaţiului aerian (PIAC-MUSA) 

  

nr. 46/GEN  din  28.09.2022 
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* * * 

În temeiul art.7 alin.(3) pct.1) lit.b) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017 

şi pct.10 subpct.1) lit.b) din Regulamentul cu privire la organizarea şi funcţionarea Autorităţii 

Aeronautice Civile, aprobat prin Hotărârea Guvernului Republicii Moldova nr.133/2019, în 

scopul implementării Regulamentului privind managementul spaţiului aerian şi aplicarea 

conceptului de utilizare flexibilă a spaţiului aerian, aprobat prin Hotărârea Guvernului 

nr.190/2021,  

ORDON: 

1. Se aprobă ediţia 01 a Procedurilor şi Instrucţiunilor Aeronautice Civile Managementul 

şi utilizarea spaţiului aerian (PIAC-MUSA), conform anexei la prezentul ordin.  

2. Autoritatea Aeronautică Civilă va pune la dispoziţia tuturor persoanelor interesate 

anexa la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficială www.caa.md, la 

compartimentul „Cadrul normativ/PIAC”. 

3. De la data intrării în vigoare a prezentului ordin, se abrogă Ordinul directorului AAC 

nr.63/GEN din 06.12.2019.  

4. Prezentul ordin intră în vigoare de la data publicării în Monitorul Oficial al Republicii 

Moldova. 

  
DIRECTOR ADJUNCT INTERIMAR Andrei CEBANU 

  

Nr.46/GEN. Chişinău, 28 septembrie 2022.  
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REGULI DE AMENDARE 

 

(1) Modificarea prevederilor PIAC se poate face numai prin amendament. 

(2) Responsabil de elaborarea amendamentelor la prezentul PIAC este Președintele Comisiei 

Interdepartamentale pentru Managementul Spațiului Aerian.  

(3) După aprobarea amendamentului și publicarea Ordinului în Monitorul Oficial al Republicii 

Moldova, fiecare deţinător al PIAC în cauză va introduce noile pagini emise şi va distruge paginile 

înlocuite. 

(4) Se emite o nouă ediție a PIAC dacă volumul modificărilor depăşeşte 30% din conţinutul acesteia.  
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Capitolul 1. Prevederi generale 

1.1. Definiţii   

 

În sensul prezentului PIAC se aplică noțiunile definite în Regulamentul privind managementul spațiului 

aerian și aplicarea conceptului de utilizare flexibilă a spațiului aerian, aprobat prin Hotărârea 

Guvernului nr.190/2021. Suplimentar, se aplică următoarele noțiuni: 

 

Coordonare civilă-militară tactică (în timp real-nivel 3) - actul activării, dezactivării sau al realocării 
în timp real a spaţiului aerian alocat în faza pre-tactică (nivelul 2) şi al soluţionării problemelor 
specifice de spaţiu aerian şi/sau al situaţiilor de trafic GAT/OAT individual în timp real, între unităţile 
ATS civile şi militare şi/sau controlorii de trafic aerian civili şi militari, după caz.  

Coordonare civilă-militară pre-tactică (nivel 2) - actul managementului operaţional în cadrul unei 
structuri AMC predeterminate, al aplicării procedurilor definite la nivelul strategic (nivelul 1) şi a 
acordurilor specifice agreate între autorităţile implicate.  

Coordonare civilă-militară strategică (nivel 1) - managementul spaţiului aerian în concordanţă cu 
cerinţele politicii naţionale de spaţiu aerian în care se iau în considerare cerinţele naţionale şi 
internaţionale privind spaţiul aerian. 

Managementul Fluxurilor de Trafic Aerian (ATFM)- un serviciu stabilit în scopul de a contribui la 
siguranţa, desfăşurarea ordonată şi fluentă a fluxului de trafic aerian prin asigurarea utilizării în 
măsura maximă posibilă a capacităţi ATC şi că volumul traficului este compatibil cu capacităţile 
declarate de autoritatea ATS corespunzătoare. 

Managementul Spaţiului Aerian (MSA/ASM)- funcţie de planificare care are ca principal obiectiv 
utilizarea maximă a capacităţii spaţiului aerian prin repartizare dinamică şi, uneori, segregarea 
spaţiului aerian în funcţie de cerinţele pe termen scurt ale diferitelor categorii de utilizatori. În viitoarele 
sisteme, managementul spaţiului aerian va avea şi o funcţie strategică asociată cu planificarea 
infrastructurii. În contextul conceptului UFSA/FUA, managementul spaţiului aerian este un termen 
generic ce acoperă orice activitate de management pentru cele trei nivele, strategic, pre-tactic, şi 
tactic, în scopul de a atinge cea mai eficientă utilizare a spaţiului aerian bazată pe necesităţile actuale 
şi, acolo unde este posibil, pentru a evita segregarea permanentă a spaţiului aerian. 

NOTAM - mesaj de înştiinţare distribuit prin mijloace de telecomunicaţii, care conţine informaţii despre 
stabilirea, starea sau modificarea oricărui mijloc, serviciu, procedură sau pericol, informaţii a căror 
cunoaştere în timp util este esenţială personalului implicat în operaţiunile de zbor. 

Operaţiuni transfrontaliere - operaţiunile transfrontaliere reprezintă un proces care conţine activităţi 
desfăşurate de unul sau mai multe state, într-o zonă stabilită deasupra frontierei comune dintre două 
sau mai multe state sau în întregime sub jurisdicţia unui stat. 

Centrul Operațional de Management al Rețelei (Network Manager Operation Centre NMOC)  - 
subdiviziune a EUROCONTROL, fiind componenta operațională a Direcției de management a rețelei, 
înființată în conformitate cu Organizația ATFCM centralizată a Organizației Aviației Civile 
Internaționale (OACI) pentru a furniza Serviciul ATFCM, în numele statelor participante, într-o parte 
specificată a Regiunea EUR. În scopurile managementului spațiului aerian, NMOC i se încredințează, 
de asemenea, funcția de date centralizată a spațiului aerian (CADF). 

Plan local de utilizare a spaţiului aerian (LAUP) - este un mesaj în format stabilit, emis de către 
AMC Moldova, prin care ce notifică deciziile zilnice ale AMC asupra alocării temporare a spaţiului 
aerian aflat în gestionarea sa, pentru o perioadă de timp de 24 de ore, care începe la ora 00.00 timp 
local a fiecarei zi.  
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Plan local de utilizare a spaţiului aerian actualizat (LUUP) - este un mesaj în format stabilit, emis 
de către AMC Moldova în ziua operaţiunilor pentru a actualiza şi înlocui informaţiile din LAUP/LUUP-
ul anterior. 

Poziţie de management al fluxurilor de trafic aerian (FMP)  - poziţie de lucru stabilită în cadrul unui 
centru de control regional (ACC) care asigură interfaţa necesară cu NM pentru asigurarea serviciilor 
ATFCM precum şi, interfaţa cu grupele naţionale de management al traficului aerian (AMC) pentru 
asigurarea serviciilor MSA (ASM). 

Procesul de alocare a spaţiului aerian (Airspace Allocation Process) - procesul de alocare a 
spaţiului aerian cu dimensiuni definite destinat pentru rezervare temporară (TRA/TSA) sau 
restricţionare (D/R) şi identificat la modul general ca zonă gestionabilă AMC". 

Regiune de informare a zborurilor (FIR) - spatiu aerian de dimensiuni definite in cuprinsul caruia se 
furnizeaza serviciul de informare a zborurilor si serviciul de alarmare. 

Rută ATS - o anumită parte a unei structuri de spaţiu aerian destinată canalizării fluxului de trafic 
după necesităţile serviciilor de trafic aerian. În contextul conceptului UFSA/FUA, termenul "rută ATS" 
este folosit pentru a exprima diferite rute ale spaţiului aerian superior, căi aeriene, rute consultative, 
proceduri standard instrumentale de plecare sau de sosire, rute RNAV, rute permanente şi rute 
condiţionale. 

Spaţiu aerian ATS (Clasele A până la G) - sunt spaţii aeriene de dimensiuni definite, notate 
alfabetic, în interiorul cărora pot fi operate anumite tipuri de zboruri şi pentru care sunt specificate 
serviciile de trafic aerian şi regulile de operare. Spaţiile aeriene ATS sunt clasificate ca spaţii de clasă 
A până la G. 

Spaţiu aerian controlat - un spaţiu aerian de dimensiuni definite în interiorul căruia se furnizează 
serviciul de control al traficului aerian în conformitate cu clasa spaţiului aerian respectiv. 

Spaţiu aerian rezervat  - un volum de spaţiu aerian definit rezervat temporar pentru folosirea 
exclusivă sau specifică a categoriilor de utilizatori. 

Structuri ad-hoc - structurile ad-hoc reprezintă structurile de spaţiu aerian, atât rute cât şi zone, 
necesare a deveni operaţionale printr-o notificare în timp mai scurt (operativă) decât prevăd 
procedurile de la nivelul 1. Stabilirea acestui tip de structuri ad-hoc la Nivelul 2 sau Nivelul 3 este 
precedată de identificarea zonei şi a criteriilor de management al siguranţei. 

Trafic Aerian General (GAT)  - reprezintă toate zborurile desfăşurate în conformitate cu regulile şi 
procedurile OACI şi/sau reglementările şi legislaţia naţională pentru aviaţia civilă. Pot include zborurile 
militare pentru care cerinţele operaţionale sunt asigurate în totalitate de regulile şi procedurile OACI. 

Trafic Aerian Operational (OAT)  - cuprinde toate zborurile aeronavelor atunci când ele nu se 
execută în conformitate cu prevederile stabilite pentru zborurile GAT şi pentru care regulile şi 
procedurile sunt stabilite de autoritatea naţională corespunzătoare. Traficul aerian operaţional poate 
include zboruri civile cum ar fi zborurile test, ce necesită unele abateri de la regulile OACI în scopul 
îndeplinirii cerinţelor operaţionale. 

Zonă de control (CTR)  - un spaţiu aerian controlat care se întinde în plan vertical de la suprafaţa 
solului până la o limită superioară precizată. 

Zonă gestionabilă de către AMC  -  zonă ce reprezintă subiectul managementului şi alocării de către 
AMC la nivelul 2 MSA (ASM). În cadrul procesului TAA, aceste zone gestionabile sunt fie structuri 
formale denumite "TRA- uri sau TSA-uri" fie zone R şi D care sunt gestionabile la nivelul 2 MSA 
(ASM) în acelaşi mod ca şi TRA-urile/TSA-urile. 
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Zonă restricționată (R) - un volum definit de spațiu aerian situat deasupra zonelor de uscat ori a 
apelor teritoriale, în care zborul aeronavelor este restricționat în conformitate cu anumite condiții 
specificate. 

Zonă periculoasă (D) - un volum definit de spațiu aerian în care pot avea loc, în anumite momente, 
activități periculoase pentru zborul aeronavelor. 

Zonă interzisă (P)- un volum definit de spațiu aerian situat deasupra zonelor de uscat ori a apelor 
teritoriale ale unui stat în care este interzis zborul aeronavelor. 

Zonă Rezervată Temporar (TRA)  - un volum de spaţiu aerian definit care în mod normal se află sub 
responsabilitatea unei autorităţi de aviaţie, care este temporar rezervată, prin acord comun, pentru 
folosire specifică pentru altă autoritate de aviaţie sau utilizator al spaţiului aerian și prin care, pe 
perioada respectivă, alt trafic poate tranzita cu autorizarea ATC. 

Zonă Segregată Temporar (TSA)- un volum de spaţiu aerian definit care în mod normal se află sub 
responsabilitatea unei autorităţi de aviaţie, care este temporar segregat, prin acord comun, pentru 
folosire exclusivă pentru altă autoritate de aviaţie sau utilizator şi prin care, pe perioada respectivă, alt 
trafic nu este autorizat să tranziteze.  

Zonă de Trafic de Aerodrom - un spațiu aerian de dimensiuni definite, stabilit în jurul unui aerodrom 
pentru protecția traficului de aerodrom. 

 

1.2. Abrevieri 

 

AAC RM Autoritatea Aeronautică Civilă a Republicii Moldova 

ACC Centru de control regional/Area Control Centre 

AIP Publicaţie de informare aeronautică/Aeronautical Information Publication 

AMC Celula de Management a Spaţiului Aerian/Airspace Management Cell 

ATC Controlul traficului aerian/Air Traffic Control 

ATS Serviciu de trafic aerian/Air Traffic Service 

CBA Zonă transfrontalieră/ Cross-Border Area 

CDR Rută condiţională/Conditional Route 

CIMSA Comisia Interdepartamentală pentru Managementul Spațiului Aerian 

CTR Zonă de control de aerodrom/Control Zone 

D Zonă periculoasă/Dangerous Area 

EUROCONTROL Organizaţia europeană pentru siguranţa navigaţiei aeriene  

/European organization for the safety of air navigation 

FIR Regiune de informare a zborurilor/Flight Information Region 
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FMP Poziţie de management al fluxurilor de trafic aerian/Flow Management Position 

FSTA Furnizor de Servicii de Trafic Aerian 

GAT Trafic aerian general/General Air Traffic 

GOMSA Grupul Operativ pentru Managementul Spațiului Aerian 

UFSA (FUA) Utilizarea flexibilă a spaţiului aerian/Flexible Use of Airspace 

OACI Organizaţia Internaţională a Aviaţiei Civile /International Civil Aviation 

Organization 

MSA (ASM) Managementul spaţiului aerian/Airspace Management 

NOTAM Notice to Air Men 

OAT Trafic aerian operaţional/Operational Air Traffic 

P  Zonă interzisă/Prohibited Area 

R Zonă restricţionată/Restricted Area 

TRA Zonă rezervată temporar/Temporary Reserved Area 

TSA Zonă segregată temporar/Temporary Segregated Area 

UTC Timp universal coordonat/Coordinated Universal Time 

LAUP Plan local de utilizare a spaţiului aerian/Local Airspace Use Plan 

LUUP Planul local amendat de utilizare a spaţiului aerian/Local Updated airspace 

Use Plan 

 

1.3. Scopul  

Prezentul PIAC este elaborat în scopul de a stabili principiile, regulile și procedurile de organizare şi 

utilizare a spaţiului aerian al Republicii Moldova, având la bază conceptul de utilizare flexibilă a 

spaţiului aerian.  PIAC-ul stabilește: 

(1) principiile de management și de utilizare a spaţiului aerian al RM; 

(2) prioritățile de utilizare a spațiului aerian;  

(3) funcţiile managementului spaţiului aerian la nivel pretactic şi tactic;  

(4) modul de publicare a informaţiilor privind managementul spaţiului aerian;  

(5) modul de cooperare între entităţile civile şi militare responsabile pentru gestionarea traficului 

aerian şi controlul utilizării spaţiului aerian;  

(6) modul de evaluare şi verificare a procedurilor referitoare la managementul spaţiului aerian şi a 
performanţei operaţiunilor  de utilizare flexibilă a apţiului  aerian;  

(7) procedurile de management al spațiului aerian. 
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1.4. Aplicabilitate 

Prevederile prezentului PIAC se aplică tuturor entităţilor civile şi militare responsabile pentru 

asigurarea managementului spaţiului aerian, managementului traficului aerian, precum şi utilizatorilor 

spaţiului aerian al Republicii Moldova.  

 

1.5. Documente de referință 

 

(1) Codul Aerian al RM nr.301/2017; 

(2) Regulamentul privind Managementul spațiului aerian și aplicarea conceptului de utilizare 

flexibilă a spațiului aerian aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.190/2021, care transpune 

Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 din 23 februarie 2005 privind regulile comune pentru 

utilizarea flexibilă a spaţiului aerian) 

(3) EUROCONTROL Specifications for the application of the Flexible Use of Airspace (UFSA 

(FUA)), Ed. 1.1 /10 .01.2009; 

(4) EUROCONTROL Manual for Airspace Planning (Edition 2 from 22.10.2003);  

(5) Manualul EUROCONTROL de management al spaţiului aerian privind aplicarea conceptului 

de utilizare flexibilă a spaţiului (Airspace Management Handbook for the Application of the 

Concept of the Flexible Use of Airspace") - ed. 5.9 din 23.11.2021; 

(6) ACORD-ul cu privire la componența și activitatea Comisiei Interdepartamentale de 

Management al Spatiului Aerian din Republica Moldova. 

  

Capitolul 2. Politica naţională de management al spaţiului aerian 
 

2.1. Obiectivul principal al managementului spațiului aerian este de a maximiza utilizarea eficientă a 
spațiului aerian, menținând în același timp nivelul de siguranță aplicabil operațiunilor de trafic 
aerian în acest spațiu.  

 

2.2. In acest context, Politica de management al spaţiului aerian în Republica Moldova se bazează 
pe conceptul de utilizare flexibila a spaţiului aerian, care este un concept de management a 
spațiului aerian descris de OACI și dezvoltat de Organizația Europeană pentru Siguranța 
Aviației (Eurocontrol), conform căruia spațiul aerian nu ar trebui să fie desemnat ca fiind strict 
spațiu aerian civil sau spațiu aerian militar, ci ar trebui considerat ca un spațiu continuu, în care 
trebuie să fie satisfăcute cerințele tuturor utilizatorilor, în cea mai mare măsură posibilă. 

 

2.3. Conceptul de „utilizare flexibilă a spațiului aerian”este guvernat de următoarele principii: 
 

(1) coordonarea între autoritățile civile și militare este organizată la nivelurile strategic (Nivelul 

1), pre-tactic (Nivelul 2) și tactic (Nivelul 3) de management a spațiului aerian prin 

stabilirea de acorduri și proceduri în vederea creșterii siguranței și capacității spațiului 
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aerian, precum și în vederea îmbunătățirii eficienței și flexibilității operațiunilor 

aeronavelor; 

(2) consecvența între managementul spațiului aerian, managementul fluxului de trafic aerian 

și serviciile de trafic aerian se stabilește și se menține la cele trei niveluri de gestionare a 

spațiului aerian menționate la aliniatul (1), pentru a asigura, în beneficiul tuturor 

utilizatorilor, eficiența în planificarea, alocarea și utilizarea spațiului aerian; 

(3) rezervarea spațiului aerian pentru utilizarea exclusivă sau specifică de către anumite 

categorii de utilizatori are character temporar și se aplică doar pe perioade limitate de 

timp, pe baza utilizării efective, fiind ridicată imediat ce activitatea care a determinat 

instituirea sa încetează; 

(4) unitățile de servicii de trafic aerian și utilizatorii acestor servicii utilizează cât mai bine 

spațiul aerian disponibil. 

 

2.4. Conceptul UFSA (FUA) se aplică în scopul:  

 

(1) creşterii capacităţii ATC şi reducerii semnificative a întârzierilor GAT;  

(2) stabilirii unor modalităţi mai eficiente de eşalonare OAT-GAT (unde e cazul);  

(3) îmbunătăţirii coordonării civilo-militare în timp real şi reducerii semnificative a necesităţilor de 

segregare a spaţiului aerian;  

(4) utilizării eficiente a spaţiului aerian. 

  

2.5. Baza conceptului UFSA (FUA) o constituie faptul că spaţiul aerian nu mai este considerat ca 
fiind repartizat aviaţiei civile sau aviaţiei militare, ci este considerat continuu şi utilizat flexibil prin 
stabilirea unor reguli generale de utilizare, cu caracter strategic, şi alocat prin negociere zi de zi, 
după caz, agenţiilor aprobate. În acest sens, orice segregare de spaţiu aerian va avea, pe cât 
posibil, un caracter temporar.  

 

2.6. Aplicarea conceptului UFSA (FUA) asigură, prin alocarea flexibilă zilnică a spaţiului aerian, că 
orice rezervare/restricţionare a spaţiului aerian este bazată pe o reală utilizare a acestuia într-o 
perioadă de timp şi un volum de spaţiu specifice.  

 

2.7. Aplicarea conceptului UFSA (FUA) urmăreşte:  

 

(1) implementarea celei mai bune configuraţii a spaţiului aerian pentru a asigura cerinţele de 
spaţiu civile şi militare; 

 

(2) creşterea eficienţei zborului prin reducerea distanţei, timpului şi combustibilului, având ca 
urmare asigurarea unor beneficii pentru mediul înconjurător;  
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(3) stabilirea unei reţele de rute ATS consolidate şi unor sectoare asociate pentru asigurarea 
creşterii capacităţii;  

 

(4) modalităţi eficiente pentru separarea traficului OAT de GAT acolo unde este necesar;  
 

(5) îmbunătăţirea coordonării civilo-militare în timp real; 
 

(6)      reducerea încărcării de lucru ATCO;  
 

(7) reducerea necesităţii segregării/rezervării spaţiului aerian, respectând cerinţele militare;  
 

(8) creşterea eficienţei misiunilor. 
 

2.8. Politica privind managementul spaţiului aerian şi procesul de revizuire a acestuia cuprinde şase 
etape, după cum urmează:  

 

(1) identificarea necesităţilor; 
 

(2) analiza impactului potenţial;  
 

(3) decizia de începere a procesului de modificare; 
 

(4) consultarea;  
 

(5) aprobarea; şi  
 

(6)      publicarea.  
 

2.9. Un element esenţial al politicii comune privind spaţiul aerian îl reprezintă coordonarea şi acordul 
intern dintre organizaţiile de aviaţie civilă şi militară corespunzătoare, activităţi care trebuie 
desfăşurate înainte de începerea consultărilor externe.  

 

2.10. Atunci când consideră necesar se va realiza o analiză de impact care, în funcţie de natura 
modificării, să conţină o analiză de siguranţă, impactul asupra mediului, o analiză din punct de 
vedere al legalităţii, o analiză din punct de vedere al costurilor şi alte aspecte care se consideră 
necesare. 
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Capitolul 3.  Prioritățile de utilizare a spațiului aerian 
 

Utilizarea spațiului aerian al Republicii Moldova se realizează în conformitate cu următoarele priorități: 

3.1. Zborurile aparatelor de zbor sau activități legate de realizarea sarcinilor de apărare a RM sau 

în interesul sporirii capacității de apărare și a securității statului, desfășurate în conformitate 

cu deciziile Guvernului Republicii Moldova sau în modul stabilit de către Guvernul Republicii 

Moldova; 

3.2. activități  legate de utilizarea spațiului aerian în scopul: 

(1) acordării asistenței medicale populației,  

(2) operațiunilor de căutarea și salvarea victimelor în accidente de aviație, 

(3) eliminarea consecințelor dezastrelor naturale, salvarea persoanelor, în cazurile de urgență 

care le amenință viața; 

3.3. zboruri pentru transportarea șefilor de stat și de guvern; 

3.4. transportul aerian regulat al pasagerilor și bagajelor; 

3.5. lansări rachetare de protecție antigrindină 

3.6. transportul aerian de mărfuri și poștă; 

3.7. transportul aerian neregulat de pasageri, efectuarea lucrărilor de aviație; 

3.8. zboruri de testare și cercetare; 

3.9. desfășurarea de evenimente educaționale, sportive, demonstrative și alte evenimente; 

3.10. alte activități legate de utilizarea spațiului aerian  desfășurate pentru a satisface nevoile și 

cerințele cetățenilor. 

Capitolul 4.  Operațiuni și activități legate de utilizarea spațiului în interesul economiei sau 
securității naționale 
 

4.1. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot, pentru efectuarea 

lucrărilor de protecție în agricultură; 

4.2. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot, pentru efectuarea 

lucrărilor legate de protecția mediului; 

4.3. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot, pentru efectuarea 

lucrărilor legate de industria alimentară; 

4.4. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot pentru efectuarea 

lucrărilor legate de securitatea energetică; 
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4.5. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot pentru efectuarea 

lucrărilor legate de menținerea sistemelor de comunicații; 

4.6. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot pentru efectuarea 

lucrărilor de fotografiere, cartografiere planificate la solicitarea instituțiilor/autorităților din RM; 

4.7. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot pentru efectuarea 

lucrărilor de căutare-salvare; 

4.8. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fără pilot pentru realizarea 

programelor de instruire aprobate de către AAC; 

4.9. Activități legate de lansarea în spațiul aerian a obiectelor în interesul Ministerului Apărării 

Naționale; 

4.10. Activitățile legate de lansarea în spațiul aerian a obiectelor în interesul Serviciului de 

Protecție Antigrindină; 

4.11. Activitățile legate de lansarea în spațiul aerian a obiectelor în interesul Serviciului 

Hidrometeorologic 

Capitolul 5.  Structuri flexibile de spaţiu aerian 
 

Conceptul UFSA (FUA) vizează structurile de spaţiu aerian şi procedurile necesare pentru stabilirea, 

alocarea şi/sau utilizarea temporară a acestora. Conform prevederilor documentului EUROCONTROL 

ERNIP Part 3 – Procedures for Airspace Management, structuri flexibile de spaţiu aerian sunt 

considerate: Rute condiţionale (CDR), Zone Temporar Rezervate (TRA), Zone Temporar Segregate 

(TSA), Zone restricţionate (R) şi Zone periculoase (D), Zone interzise (P), Zone transfrontaliere 

(CBA). Procedurile de stabilire și aprobare a structurilor flexibile de spațiu aerian utilizate în RM sunt 

descrise la Anexele 2-4 al prezentului PIAC 

 

5.1. Rute condiţionale (CDR)  - actual nu sunt stabilite și utilizate in spațiul aerian al RM 
 

5.2. Zone Temporar Rezervate (TRA) și Zone Temporar Segregate (TSA)  
 

5.2.1. Orice operațiuni de zbor care nu pot fi efectuate ca și trafic aerian general cu 
respectarea cerințelor și standardelor naționale și internaționale aplicabile, precum și 
orice activitate care are drept efect ajungerea în spațiul aerian a diverselor corpuri 
materiale care pot constitui un pericol pentru siguranța zborurilor aeronavelor, pot fi 
efectuate doar în spații aeriene special rezervate în acest sens. 

5.2.2. Ţinând cont de activităţile care se desfăşoară în zone şi de posibilitatea de tranzitarea 
acestora, pot fi stabilite două tipuri de spaţiu aerian rezervat:  

5.2.2.1. Zona rezervată temporar (TRA) este un volum de spaţiu aerian definit care în 
mod normal se află sub responsabilitatea unei autorităţi de aviaţie, care prin acord 
comun este temporar rezervată, pentru folosire specifică pentru altă autoritate de 
aviaţie şi prin care, pe perioada respectivă, alt trafic poate tranzita numai cu 
autorizare ATC.  
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5.2.2.2. Zona segregată temporar (TSA) este un volum de spaţiu aerian definit care în 
mod normal se află sub responsabilitatea unei autorităţi de aviaţie, care este 
temporar segregată, prin acord comun, pentru folosire exclusivă pentru altă 
autoritate de aviaţie şi prin care, pe perioada respectivă, alt trafic nu este autorizat 
să tranziteze.  

 

5.2.3. În dependență de durata perioadei planificate pentru activitățile în cadrul unei TRA/TSA 
acestea pot fi de 2 tipuri: 

5.2.3.1. De lunga durată – care sunt planficate pentru activități cu o durată mai mare de 3 
luni. Informațiile cu privire la acest tip de TRA/TSA urmează a fi publicate în AIP. 

5.2.3.2. Ocazionale sau de scurtă durată   - care sunt planficate pentru activități cu o 
durată mai mică de 3 luni. Informațiile cu privire la acest tip de TRA/TSA nu necesită 
a fi publicate în AIP, dar comunicate prin NOTAM. 

5.2.4. TRA/TSA-urile de lungă durată vor fi stabilite la nivelul 1, alocate de AMC la nivel 2 în 
funcţie de cererile zilnice şi activate la nivelul 3 pentru perioade de timp corespunzătoare 
nevoilor zilnice de spaţiu aerian ale utilizatorilor civili sau militari. Pentru a asigura 
desfăşurarea mai multor activităţi în aceaşi zonă, TRA sau TSA poate fi împărţit în mai 
multe subzone la Nivelul 1 şi publicate astfel în AIP Moldova. Procesul de 
activare/dezactivare a subzonelor permite acomodarea situaţiilor de modificare a 
traficului şi necesităţile utilizatorilor spaţiului aerian.  

5.2.5. TRA/TSA-urile ocazionale sau de scurtă durată vor fi stabilite și alocate de AMC la 
nivel 2 în funcţie de cereri/solicitări şi activate la nivelul 3 pentru perioadele de timp 
corespunzătoare. 

5.2.6. TRA/TSA sunt stabilite în funcţie de necesităţi pentru zborurile civile, militare, interesele 
economiei și securității naționale, cercetare ştiinţifică, şcoală, testare, sau alte activităţi 
de natură temporară.  

 

5.3.  Zone transfrontaliere (CBA) - actual nu sunt stabilite și utilizate in spațiul aerian al RM 
 

5.4. Zone reglementate - zonele periculoase, restricţionate, interzise (D, R, P) 
 

5.4.1. Pentru anumite activităţi aeriene care implică un risc potenţial asupra celorlalţi utilizatori 
ai spaţiului aerian, în funcţie de cerinţele de siguranţă, se pot stabili zone periculoase 
(D), restricţionate (R) şi interzise (P). Zonele periculoase şi restricţionate, atunci cînd 
condițiile oferă o așa posibilitate, pot fi identificate ca "zone gestionabile de AMC" şi 
alocate de acesta ca şi TRA/TSA-urile la Nivelul 2.  

 

5.4.2. Orice zone R, D  vor putea fi utilizate conform condițiilor stabilite şi publicate în AIP.  
 

Capitolul 6.  Principiile de stabilire a structurilor de spațiu aerian 
 
Organizărea Spaţiului Aerian Naţional al Republicii Moldova, precum şi stabilirea structurilor de spaţiu 
aerian se va baza pe următoarele principii: 
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6.1. Principiul Nr.1 – Stabilirea Autorităţilor Responsabile 
Acest principiu prevede identificarea şi definirea Autorităţilor Responsabile pentru: 

i. Organizarea (designul) spațiului aerian; 
ii. Furnizarea serviciilor de Traffic Aerian (Air traffic Services); 
iii. Orice activitate efectuată în cadrul structurilor stabilite in spatiul aerian  

6.2. Principiul Nr.2 – Organizare (design) eficientă 
Dimensiunile structurilor de spaţiu aerian trebuie să fie stabilite în modul în care să asigure 

minimul absolut de spaţiu aerian necesar pentru operaţiunile propuse  

6.3. Principiul Nr.3 – Segregarea operaţiunilor 
Limitele publicate ale structurilor de spaţiu aerian trebuie să conțină suficient spațiu aerian 

pentru a se asigura că activitatea în această structura a spațiului aerian nu va pune în pericol 

aeronavele neparticipante, care funcționează la/ sau aproape de limitele publicate ale acestei 

structuri 

6.4. Principiul Nr.4 - Spațiului aerian protejat 
Structurile de spațiu aerian ar trebui să fie stabilite în așa fel, încât spațiile aeriene protejate 

asociate să nu se suprapună. 

6.5. Principiul Nr.5 – Limitele (frontierele) structurilor de spaţiu aerian 
Pentru structurile de spaţiu aerian adiacente este de preferat să fie definite limite (frontiere) 

distincte / individuale . Cu toate acestea, în cazul în care este necesar să se definească o  limită 

(frontieră) comună între structuri adiacente, vor fi stabilite măsuri adecvate de control a 

operaţiunilor în apropierea limitei (frontierei) comune  

6.6. Principiul Nr.6 – Publicarea limitelor (frontierilor) structurilor de spaţiu aerian 
Limitele publicate  pentru orice structură de spațiu aerian vor fi descrise în conformitate cu 

prevederile OACI stipulate  în Anexele 4 și 15 și Doc 8126. 

6.7. Principiul Nr.7 - Regulile de utilizare a structuriilor de spaţiu aerian 
Autoritatea responsabilă are obligația de a se asigura că normele de utilizare sunt stabilite, 

publicate și respectate pentru structura de spațiu aerian pentru care este responsabilă. 

Notă: Imaginile de mai jos reflectează modalităţi de stabilre (conturare) a structurilor de spaţiu aerian 

după cum sunt publicate în ”EUROCONTROL Airspace Planning Manual”.  
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Capitolul 7.  Managementul spaţiului aerian la nivel strategic 
 

7.1. În conformitate cu prevederile Regulamentului privind managementul spațiului aerian și 

aplicarea conceptului de utilizare flexibilă a spațiului aerian, aprobat prin HG 190/2021, 

realizarea sarcinilor de management la nivelul strategic al spațiului aerian este asigurată de 

către Comisia interdepartamentală pentru managementul spațiului aerian (CIMSA). 

7.2. Componența, atribuțiile, obligațiile, responsabilitățile, drepturile și regulile de activitate a 

CIMSA sunt descrise în ACORD-ul cu privire la componența și activitatea CIMSA, semnat de 

către Ministrul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale, Ministrul Apărării, Directorul AAC și 

Administratorul Î.S.MOLDATSA. 
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7.3 Fiecare dintre semnatari deține o copie originală a ACORD-lui. 

7.4 Copia ACORD-lui este publicată la Anexa 1 la prezentul PIAC. 

 

Capitolul 8.  Managementul spaţiului aerian la nivel pre-tactic 
 

8.1. În conformitate cu prevederile Regulamentului privind managementul spațiului aerian și 
aplicarea conceptului de utilizare flexibilă a spațiului aerian, aprobat prin HG 190/2021, 
realizarea sarcinilor de management la nivelul pre-tactic al spațiului aerian este asigurată de 
către Celula de Management a Spaţiului Aerian (AMC) - structură mixtă civilo-militară ce 
execută managementul pre-tactic al alocării spaţiului aerian al spatiului aerian al RM.  

8.2. AMC, este constituit din personalul de serviciu („on duty”) din cadrul Grupului Management 
Spațiu Aerian și Coordonare al Î.S.MOLDATSA în comun cu ofiţerii de gardă al Marelui Stat 
Major al Armatei Naționale.  

8.3. AMC Moldova, este amplasat în clădirea I.S. MOLDATSA şi funcţionează pe ture, asigurând 
acoperirea cu personal 24/24 ore. 

8.4. AMC Moldova va dispune de echipamentul minim de comunicaţi, care să permită legături 
directe cu FSTA, Marele Stat Major al Armatei Naționale,EUROCONTROL şi AMC-urile 
din statele adiacente.  

8.5. Obiectivul principal al MSA Nivelul 2 este coordonarea tuturor activităţilor specifice 
managementului pre-tactic al spaţiului aerian în conformitate cu organizarea, regulile de 
prioritate şi procedurile de lucru stabilite la nivel strategic de către CIMSA 

8.6. Pentru asigurarea MSA Nivelul 2, AMC Moldova are urmatoarele sarcini: 

8.6.1. conduce activitatea de planificare operaţională a utilizării structurilor de spaţiu aerian 
stabilite în FIR Chisinau, conform regulilor de prioritate şi procedurilor de negociere 
stabilite la Nivelul 1; 

8.6.2. realizează managementul şi alocarea temporară, zilnic, a zonelor specifice spaţiului 
aerian al RM; 

8.6.3. centralizează şi analizează toate cererile de alocare a spaţiului aerian pentru structurile 
(elementele) stabilite la Nivelul 1 si decide alocarea zilnică a spaţiului aerian pentru 
aceste structuri (elemente); 

8.6.4. în baza cererilor din partea beneficiarilor structurilor de spațiu aerian si/sau a 
utilizatorilor temporari de spatiu aerian, stabileşte zonele rezervate TRA/TSA pentru 
activități ocazionale sau de scurtă durată şi decide asupra alocării spaţiului aerian 
acestora. Zonele pentru activități ocazionale sau de scurtă durată se stabilesc pentru 
activităţi specifice (ex. exerciţii militare, activități în interesul economiei și securității 
naționale, demonstraţii aeriene, concursuri aeriene, etc), sunt gestionate de AMC şi sunt 
alocate şi activate în conformitate cu prevederile cuprinse în procedurile de alocare 
aplicabile zonelor de spaţiu aerian restricţionat/rezervat; 

8.6.5. informează CIMSA referitor la stabilirea şi alocarea zonelor TRA/TSA pentru activități 
ocazionale sau de scurtă durată; 
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8.6.6. emite "Planul Local de Utilizare a Spaţiului Aerian" (LAUP) către toate părţile interesate 
şi aduce modificări prin "Planul Local de Utilizare a Spaţiului Aerian Actualizat" (LUUP); 

8.6.7. asigura (dupa caz) informarea către Centrul Operațional de Management al Rețelei 
(Network Manager Operation Centre NMOC) a informaţiilor prevăzute de acordul de 
colaborare cu acesta sau de regulamentele specifice; 

8.6.8. rezolvă situaţiile conflictuale prin aplicare procedurilor de prioritate stabilite, prin 
renegociere, realocare sau prin segregare. 

8.7. Procedurile necesare executării sarcinilor menţionate la p.8.6. mai sus, vor fi subiectul 
aprobării de către CIMSA. 

Capitolul 9.  Managementul spaţiului aerian la nivel tactic 
 

9.1 În conformitate cu prevederile Regulamentului privind managementul spațiului aerian și 
aplicarea conceptului de utilizare flexibilă a spațiului aerian, aprobat prin HG 190/2021, 
realizarea sarcinilor de management la nivelul tactic al spațiului aerian este asigurată de 
către Grupul Operativ  MSA (GOMSA), care este constituit din: 

(1) şeful de tură al serviciului CTA MOLDATSA; 
(2) persoana de serviciu („on duty”) din cadrul Grupului Management Spațiu Aerian și 

Coordonare al Î.S.MOLDATSA; 
(3) ofiţerul de serviciu al secției operații aeriene al Armatei Naționale 

9.2  Obiectivul principal al MSA Nivelul 3 este activarea, dezactivarea, sau realocarea în timp 
real a spaţiului aerian alocat la Nivelul 2 și rezolvarea problemelor specifice spaţiului aerian, 
şi/sau a situaţiilor individuale de trafic OAT/GAT în timp real între unităţile ATS civile şi 
structurile respective al Ministerului Apărării. 

9.3 Pentru asigurarea MSA Nivelul 3, GOMSA realizează urmatoarele sarcini: 

(1) Coordonarea reciproca in vederea deciderii referitor la posibilitatea activarii, 
dezactivarii, realocarii în timp real a spaţiului aerian alocat la Nivelul 2 MSA;  

(2) Informarea reciproca referitor la activarea si sau dezactivarea, spaţiului aerian 
alocat/realocat; 

(3) Coorodonarea în timp real cu ofițerii de serviciu al secției operații aeriene al Armatei 
Naționale, în conformitate cu procedurile de coordonare stabilite; 

(4) Colaborarea in timp real cu utilizatorii spatiului aerian in conformitate cu Acordurile 
de Colaborare încheiate cu aceștea; 

(5) Controlul in timp real asupra respectarii de catre utilizatorii spatiului aerian al 
conditiilor stabilite in procesul de stabilire, alocare, realocare, activare, dezactivare a 
spatiilor aeriene precum si a regulilor generale de utilizare a spatiului aerian; 

(6) Raportarea catre AMC si CIMSA referitor la evenimentele (incidentele) legate de 
nerespectarea de catre utilizatorii spatiului aerian al conditiilor stabilite in procesul 
de stabilire, alocare, realocare, activarea si dezactivare a spatiilor aeriene precum si 
a regulilor generale de utilizare a spatiului aerian 

9.4 Procedurile necesare executării sarcinilor menţionate la p.9.3 mai sus, vor fi subiectul 
aprobării de către CIMSA. 
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Capitolul 10.  Planul local de utilizare a spațiului aerian (LAUP) 
 

10.1. Aplicarea efectivă a conceptului UFSA (FUA) în Republica Moldova impune ca deciziile de 
alocare de spaţiu aerian la nivel 2 a structurilor flexibile stabilite la nivelul 1, să fie 
comunicate zilnic într-o maniera eficientă, exactă şi în timp util, de către AMC, prin 
intermediul unui Plan Local de Utilizare a Spaţiului Aerian (LAUP).  

10.2. În vederea elaborării LAUP-lui, toti beneficiarii structurilor flexibile ale spațiului aerian 
stabilite la nivelul 1 vor prezenta zilnic pină la ora 14.30 timp local către AMC cererile de 
alocare în ziua următoare a volumului de spațiu aerian aferent structurii stabilite. Cererile de 
alocare trebuie să fie depuse doar in cazul cand se planifică utilizarea structurii respective. 
Daca beneficiarul structurii flexibile a spațiului aerian nu a solicitat alocarea volumului de 
spațiu aerian stabilit – se consideră ca acest volumul de spațiu aerian pentru ziua 
respectivă poate fi utilizat de catre serviciile de trafic aerian fără restricții sau careva 
condiții. 

10.3. Adițional, AMC-l va include în LAUP și structurile flexibile ad-hoc sau de scurtă durată 
stabilite la nivelul 2 și pentru care se alocă spațiul aerian în ziua respectivă. 

10.4. AMC-l va elabora LAUP-l și conform modelului stabilit la Appendicile E, astfel ca acesta să 
conțină următoarele informații: 

 

• Lista cu TRA/TSA-urile planificate a fi active în ziua respectivă; 

• Lista cu zonele R şi D  gestionabile de către AMC și planificate a fi active în ziua 

respectivă; 

• Informaţii suplimentare, dacă şi când este nevoie 

10.5. LAUP se transmite zilnic la ora 15.00 timp local către: 

(1) furnizorii de servicii de trafic aerian, 

(2) Ministerul Apărării, 

(3) beneficiarii structurilor flexibile de spațiu aerian, 

(4) utilizatorii spațiului aerian interesați. 

10.6. LAUP- l va fi publicat și în format digital pe pagina oficială al I.S. MOLDATSA 

10.7. Perioada de valabilitate al LAUP-lui începe la orele 00.00 timp local și nu va depăşi 24 ore.  

 

Capitolul 11  Planul local de utilizare a spațiului aerian actualizat (LUUP) 
 

11.1. LUUP-urile constau din modificări aduse alocărilor anterioare difuzate în LAUP-ul curent, cu 
scopul de a îmbunătăţi capacitatea ATC şi de a reduce întârzierile zborurilor GAT, printr-o 
utilizare mai eficientă a spaţiului aerian. In special, LUUP-urile vor conţine detalii privind:  

(1) anularea TRA/TSA-urilor alocate în LAUP-ul curent;  
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(2) modificările sau anulările ce se referă la zonele R şi D gestionate de AMC, 

publicate în LAUP-ul curent;  

(3) reduceri ale perioadelor de activare a zonelor R şi/sau D negestionabile de către 

AMC, publicate în LAUP-ul curent.  

11.2. LUUP se publică în acelaşi format comun standard ca şi LAUP dar include, în plus, numărul 
mesajului LAUP pe care îl actualizează. Transmiterea LUUP se va efectua cu minim o oră 
înainte de intrarea lui în vigoare şi de disponibilizarea unor structuri de spaţiu aerian prin 
intermediul acestuia.  

11.3. LUUP se transmite către: 

(1) furnizorii de servicii de trafic aerian, 

(2) Ministerul Apărării, 

(3) beneficiarii structurilor flexibile de spațiu aerian, 

(4) utilizatorii spațiului aerian interesați. 

11.4. Când este necesar, se pot publica LUUP-uri suplimentare, în acelaşi mod. LUUP-urile nu vor 
fi transmise atunci când nu sunt modificări ale LAUP-ului curent.  

 

Capitolul 12. Publicarea informaţiilor referitoare la MSA 
 

12.1. După stabilirea structurii flexibile de spațiu aerian de către CIMSA, aceasta se publică în AIP 
Moldova.  

12.2. Toate modificările ulterioare aduse unei structuri flexibile de spaţiu aerian deja stabilite și 
publicate se publică în AIP prin bază de amendament, conform procedurilor stabilite și doar 
după aprobarea modificării de către CIMSA.  

12.3. Informațiile privind spaţiul aerian rezervat/restricţionat temporar necesar pentru desfăşurarea 
evenimentelor ocazionale sau de scurtă durată, cum ar fi: exerciţiile aeriene militare, 
demonstraţiile aeriene, etc., se vor publica fie prin Supliment AIP sau NOTAM, după caz.  

12.4. Publicarea zonelor de spaţiu aerian restricţionat/rezervat: 

(1) AIP ENR 5 enumeră toate zonele prin care zborul aeronavelor este supus unor 
condiţii specifice şi care au un caracter de permanenţă precum şi cele care sunt 
activate temporar. Orice astfel de zonă este desemnată ca: Zonă Interzisă (P), Zonă 
Restricţionată (R), Zonă Periculoasă (D), TRA, TSA.  

(2) În AIP ENR 5, sunt stipulate TSA/TRA-urile împreună cu zonele R şi D care pot fi 
gestionate la nivel 2 şi identificate ca atare. Zonele R şi D care nu sunt gestionate la 
nivel 2, sunt de asemenea specificate ca atare.  

(3) Descrierea şi reprezentarea grafică a zonelor de spaţiu aerian restricţionat/rezervat 
va include, după caz:  

(a) identificarea şi numele (dacă există)  
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(b) limitele laterale cu coordonatele geografice;  
(c) limitele superioare şi inferioare;  
(d) tipul de restricţie sau natura pericolului;  
(e) observaţii care includ perioada de activitate, dacă zona este "activă" doar în 

anumite perioade;  
(4) Parametrii timpului de activare a TSA înglobează: "Orele publicate", "Orele 

planificate" şi "Timpul real de activare". Orele publicate acoperă perioada maximă 
posibilă de activare şi trebuie publicate în AIP într-o coloană nouă sau ca o parte 
specifică a coloanei "Observaţii". 

 
Capitolul 13. Evaluarea procedurilor de management al spațiului aerian și a performanțelor 
operațiunilor de utilizare flexibilă a spațiului aerian 

 

13.1. Sarcină importantă este monitorizarea continuă a eficienţei aplicării Conceptului UFSA la 
toate nivelele MSA. Pentru asigurarea accestei sarcini se recomandă utilizarea, după caz, a 
următorilor/următoarelor indicatori/domenii cheie de performanţă (KPI/KPA):  

(1) eficienţa spaţiului aerian  - (aplicarea UFSA, organizarea optimă a spaţiului aerian, 
utilizarea spaţiului, sistemul de restricţionare/rezervare eficientă a spaţiului);  

(2) eficienţa misiunilor - (impactul economic, impactul localizării zonelor 
rezervate/segregate);  

(3) flexibilitate -  (eliberarea spaţiului rezervat/segregat, satisfacerea nevoilor 
utilizatorilor spaţiului aerian apărute în timp scurt).  

13.2. Indicatorii şi domeniile cheie de performanţă sunt stabilite de catre CIMSA prin acord 
comun cu autorităţile civile şi militare corespunzătoare implicate în aplicarea conceptului 
UFSA, cu utilizatorii spaţiului aerian. 

13.3. CIMSA are următoarele atribuţii pentru asigurarea cerinţelor performanţei utilizării flexibile a 
spaţiului aerian:  

(1) În baza datelor şi rapoartelor privind utilizarea spaţiului aerian furnizate de către 
AMC şi GOMSA va efectua o evaluarea periodică anuală a eficienţei spaţiului aerian 
şi eficienţei procedurilor la cele trei nivele MSA; 

(2) se asigură că sunt stabiliţi şi aplicaţi indicatorii cheie de performanţă (KPI), pe 
domenii cheie de performanţă (KPA), pentru monitorizarea performanţei la toate 
nivelele UFSA;  

(3) se asigură că se evaluează eficienţa UFSA în concordanţă cu impactul asupra 
utilizatorilor civili şi militari, furnizarea serviciilor ATM şi coordonarea civilo-militară;  

(4) se asigură că se utilizează folosirea KPA privind siguranţa, capacitatea, eficienţa 
costului şi mediul înconjurător pentru a evalua procedurile şi operaţiunile de utilizare 
flexibilă a spaţiului aerian.  

(5) se asigură ca la Nivelele 2 şi 3 UFSA sunt stabilite proceduri şi/sau metode de lucru 
pentru colectarea, arhivarea şi asigurarea accesului la datele privind alocarea şi 
utilizarea zonelor restricţionate/rezervate.  

13.4. AMC are următoarele atribuţii pentru asigurarea cerinţelor performanţei utilizării flexibile a 
spaţiului aerian la Nivel 2 MSA: 
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(1) stabileşte proceduri şi/sau metode de lucru pentru colectarea, arhivarea şi 
asigurarea accesului la datele privind alocarea zonelor de spaţiu aerian 
restricţionat/rezervat gestionate de acesta. 

(2) raportează trimestrial către CIMSA datele menţionate la p.13.3. (1) mai sus 

13.5.  GOMSA are următoarele atribuţii pentru asigurarea cerinţelor performanţei utilizării 
flexibile a spaţiului aerian la Nivel 3 MSA: 

(1) stabileşte proceduri şi/sau metode de lucru pentru colectarea, arhivarea şi 
asigurarea accesului la datele privind activarea/dezactivarea/realocarea în timp real 
a zonelor de spaţiu aerian restricţionate/rezervate allocate la Nivelul 2; 

(2) raportează către AMC și CIMSA timp de 72, referitor la cazurile de nerespectare de 
către utilizatorii spaţiului aerian a prevederilor instrucţiunilor de coordonare agreate 
precum si a regulilor de utilizare a spaţiului aerian.  
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Anexa 1. ACORD cu privire la componența și activitatea CIMSA 
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Anexa 2. Procedura de stabilire al zonelor TRA/TSA pentru activități de lungă durată 
 

1. Orice operațiuni de zbor care nu pot fi efectuate ca și trafic aerian general cu respectarea cerințelor 
și standardelor OACI aplicabile, precum și orice activitate care nu intră în categoria activitaților 
aeronautice civile, avînd drept efect ajungerea în spațiul aerian a diverselor corpuri materiale care 
pot constitui un pericol pentru siguranța zborurilor aeronavelor, pot fi efectuate doar in spații 
aeriene special alocate în acest sens. 

2. În vederea  stabilirii și publicării în AIP a unei zone TRA/TSA pentru activități de lungă durată sau 
cu caracter permanent, solicitanţii, care pot fi doar persoane juridice, vor depune în adresa 
info@caa.gov.md o cerere utilizînd formularul de la Apendicele A , cu cel puţin 90 zile înainte de 
data planificată pentru activarea și utilizarea acesteia; 

3. Serviciul Secretariat al AAC va înregistra și remite cererea către Președintele CIMSA, conform 
procedurilor stabilite în cadrul AAC. 

4. Preşedintele CIMSA va convoca şedinţa membrilor CIMSA conform procedurii şi termenilor 
prevăzuţi în ACORDUL cu privire la componența și activitatea CIMSA la care urmează să se 
decidă asupra acceptării de principiu sau refuzului iniţierii procesului de stabilire a zonei solicitate; 

5. În unele cazuri, la deciderea Preşedintelui CIMSA convocarea şedinţei poate fi substituită printr- o 
comunicare cu membrii CIMSA utilizând posta electronică. În acest caz, fiecare membru al CIMSA 
işi va expune obligatoriu poziţia referitor la acceptul sau refuzul iniţierii procesului de stabilire a 
zonei solicitate.  

6. În cazul acceptării, Preşedintele CIMSA va  solicita membrilor CIMSA, care reprezintă furnizorul de 
servicii de navigație aeriană Î.S.MOLDATSA, inițierea procesului de expertizare, cartografiere 
(după caz) și evaluare a riscurilor care pot fi generate de stabilirea zonei rezervate. 

7. Perioada de expertizare și evaluare a riscurilor nu va depăși 30 de zile lucrătoare. 

8. După efectuarea unei analize a riscurilor şi evaluarea  imapctului pe care îl poate avea zona 
solicitată asupra siguranţei zborurilor, membrii CIMSA care reprezintă furnizorul de servicii de 
navigație aeriană Î.S.MOLDATSA vor prezenta ( fie în cadrul unei ședințe convocate în acest sens, 
fie prin intermediul poștei electronice) tuturor membrilor CIMSA avizul privind posibilitatea stabilirii 
zonei rezervate, împreună cu Raportul de evaluare a riscurilor, care va conține descrierera 
măsurilor necesare pentru controlul și managementul riscurilor evaluate. 

9. Avizul Î.S.MOLDATSA va fi unul pozitiv doar în cazul când riscurile evaluate, împreună cu măsurile 
de eliminare sau reducere ale acestora, permit menținerea riscurilor de siguranță în zona 
acceptabilă sau cel puțin în zona tolerabilă, cu identificarea măsurilor care vor asigura controlul 
riscurilor. 

10. Președintele CIMSA va formula proiectul deciziei cu privire la stabilirea zonei rezervate și o va 
supune votului, așa după cum prevede ACORDUL cu privire la componența și activitatea CIMSA. 

11. Decizia adoptată va fi comunicată solicitantului în termen de pîna la 5 zile lucrătoare, iar zona 
TRA/TSA stabilită/e va/vor fi publicată/e în AIP cu respectarea tuturor procedurilor SMIA, aferente 
acestui proces. 

12. După adoptarea deciziei pozitive de stabilire a zonei rezervate, în scopul implementării 
măsurilor identificate de reducere și control a riscurilor de siguranță, furnizorul de servicii de trafic 
aerian și beneficiarul zonei, vor încheia un Acord de colaborare. 

mailto:info@caa.gov.md
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13. Beneficiarul va putea începe activitatea în zona TRA/TSA stabilită doar la data intrării în vigoare 
a amendamentului la AIP prin care a fost publicată zona respectivă și doar după solicitarea alocării 
spațiului aerian respectiv. 

14. Solicitarea privind alocarea spațiului aerian va fi depusă de către beneficiarul zonei conform 
prevederilor cap.10.2 al PIAC-MUSA, uilizând formularul de la Apendicele B 
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Anexa 3. Procedura privind stabilirea la nivelul pre-tactic a zonelor temporar rezervate și 

zonelor temporar segregate (TRA/TSA) pentru activități ocazionale sau de scurtă durată 

 

1. Orice operațiuni de zbor care nu pot fi efectuate ca și trafic aerian general cu respectarea 
cerințelor și standardelor OACI aplicabile, precum și orice activitate care nu intră în categoria 
activitaților aeronautice civile, avînd drept efect ajungerea în spațiul aerian a diverselor corpuri 
materiale care pot constitui un pericol pentru siguranța zborurilor aeronavelor, pot fi efectuate 
doar in spații aeriene special alocate în acest sens. 

2. Zonele TRA/TSA pentru activități ocazionale (de unică activare și utilizare) sau de scurtă durată 
(pînă la 3 luni calendaristice) vor fi stabilite și alocate de către AMC Moldova la nivelul pre-
tactic. Aceste zone nu se publică în AIP, dar se anunță prin NOTAM sau Supliment la AIP. 

3. În vederea  stabilirii și alocării unei zone TRA/TSA pentru activități ocazionale  sau de scurtă 
durată, solicitanţii, care pot fi doar persoane juridice, vor depune în adresa amc@moldatsa.md  
și în copie la adresa electronică:cimsa@caa.gov.md o cerere utilizînd formularul de la 
Apendicele C, cu cel puţin 20 zile lucrătoare, înainte de data planificată pentru activarea și 
utilizarea acesteia; 

4. Prin excepție de la termenii prevăzuți la pct.3, autoritățile publice pot depune solicitarea cu cel 
puțin 10 zile lucrătoare înainte de data planificată pentru desfășurarea activității. 

5. După recepționarea cererii, AMC, conform procedurilor interne stabilite, timp de pînă la 10 zile 
lucrătoare, va asigura: 

a. Analiza informațiilor prezenate în cerere, în vederea stabilirii dacă informațiile 

prezentate sunt suficiente pentru declanșarea procesului, inclusiv va verifica dacă 

pentru activitatea propusă solicitantul deține permisiunile prevăzute la Articolul 4 din 

Legea nr.143/2012 privind controlul spațiului aerian; 

b. Informarea ofiţerilor de gardă al Marelui Stat Major al Armatei Naționale cu scopul 

obținerii avizului acestuia față de cele solicitate; 

c. Coordonarea solicitării și colaborarea cu serviciul de management al traficului aerian, 

serviciul managementul informației aeronautice și serviciul managementul siguranței 

din cadrul Î.S. MOLDATSA, în scopul identificării pericolelor care pot fi generate de 

stabilirea și alocarea zonei rezervate solicitate; 

d. Evaluarea riscurilor de siguranță associate pericolelor identificate și stabilirea măsurilor 

de reducere și control ale acestora, care vor fi expuse sub forma unui Raport de 

evaluare a riscurilor de siguranță; 

e. Luarea deciziei privind stabilirea TRA/TSA solicitate și alocarea spațiului aerian pentru 

perioada solicitată sau a refuzului, care poate fi formulat doar în cazul când riscurile 

evaluate sunt în zona inacceptabilă și nici nu pot fi identificate și implementate măsuri 

de diminuare/eliminare a riscurilor; 

f. Comunicarea deciziei direct către solicitant, care la aceasta etapă capăta statut de 

beneficiar al zonei respective și în copie către CIMSA; 

mailto:amc@moldatsa.md
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g. Încheierea unui Acord sau Instrucțiuni de colaborare intre beneficiar și serviciul de 

management al traficului aerian, care să prevadă realizarea măsurilor de reducere și 

control a riscurilor evaluate; 

h. Emiterea NOTAM-lui și/sau suplimentului la AIP conform cerințelor și procedurilor 

SMIA în vigoare; 

i. Includerea informațiie despre zona TRA/TSA în planul local zilnic de utilizare a spațiului 

aerian (LAUP) 

6. Solicitarea privind alocarea spațiului aerian aferent zonei rezervate stabilite va fi depusă de 
către beneficiarul zonei conform prevederilor cap.10.2 al PIAC MUSA, uilizând formularul de la 
Apendicele B 

7. Activităţile ulterioare ale solicitantului legate de utilizarea spaţiului aerian alocat se vor desfăşura 
în conformitate cu prevederile procedurii de colaborare agreate. 

8. AMC-ul menține evidența tuturor zonelor TRA/TSA stabilite la nivelul pre-tactic. 

9. După finalizarea activității și dezactivarea zonei alocate serviciul de management al traficuui 
aerian va informa în timp de 72 ore AMC și CIMSA referitor la problemele, deficiențele sau a 
nerespectării de către solicitant al prevederilor acordului de colaborare în vederea alocării și 
activării/dezactivării zonei, care au avut sau au putut avea impact asupra siguranței zborului, în 
cazul în care asemenea situații au fost. 
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Anexa 4. Procedura de stabilire a zonelor restrictionate (Restricted Area-R), zonelor interzise 

(Prohibited Area-P), zonelor periculoase (Dangerous Area-D) 

 

1. Restricţionarea unei porţiuni a spaţiului aerian al RM, prin stabilirea unei zone reglementate de tip 
(R), (D), (P) poate fi solicitată/indicată doar de persoane juridice și/sau autoritățile publice din RM. 

2. Procedura dată urmează a fi respectată în cazul solicitărilor depuse în regim de activitate normală. 
În cazul când stabilirea zonelor reglementate este indicată de către autoritățile publice ale Statului 
în conexiune cu desfășurarea unor situații de urgență sau excepționale, zonele reglemenate vor fi 
stabilite de către CIMSA în regim prioritar și de urgență cu asigurarea informării despre acestea 
prin intermediul Serviciului de Management al Informației Aeronautice, conform cerințelor din 
Cerințe Tehnice – Servicii de Informare Aeronautică și procedurilor din documentul OACI PANS 
AIM 10066 

3. În scopul utilizării flexibile a spațiului aerian, se recomandă ca solicitanții pentru stabilirea zonelor 
reglementate de tip D și R, înainte de depunerea cererii să ia în considerație (în dependență de 
caracterul activităților care impun necesarul stabilirii zonelor de acest tip) posibilitatea ca aceste 
zone să fie ”AMC gestionabile”, adică alocarea spațiului aerian și activarea acestora doar la 
necesitate, similar cu procesele aferente TRA/TSA. 

4. În vederea  stabilirii zonelor reglementate (R), (D), (P), solicitanţii vor depune în adresa 
info@caa.gov.md o cerere utilizînd formularul de la Apendicele D , cu cel puţin 90 zile înainte de 
data planificată pentru activarea și utilizarea acesteia; 

5. Serviciul Secretariat al AAC va înregistra și remite cererea către Președintele CIMSA, conform 
procedurilor stabilite în cadrul AAC. 

6. Preşedintele CIMSA va convoca şedinţa membrilor CIMSA conform procedurii şi termenilor 
prevăzuţi în ACORDUL cu privire la componența și activitatea CIMSA la care urmează să se 
decidă asupra acceptării de principiu sau refuzului iniţierii procesului de stabilire a zonei solicitate. 

7. În unele cazuri, la deciderea Preşedintelui CIMSA convocarea şedinţei poate fi substituită printr- o 
comunicare cu membrii CIMSA utilizând posta electronică. În acest caz, fiecare membru al CIMSA 
işi va expune obligatoriu poziţia referitor la acceptul sau refuzul iniţierii procesului de stabilire a 
zonei reglementate solicitate.  

8. În cazul acceptării, Preşedintele CIMSA va  solicita membrilor CIMSA, care reprezintă furnizorul de 
servicii de navigație aeriană Î.S.MOLDATSA, inițierea procesului de expertizare, cartografiere 
(după caz) și evaluare a riscurilor care pot fi generate de stabilirea zonei rezervate. 

9. Perioada de expertizare și evaluare a riscurilor nu va depăși 30 de zile lucrătoare. 

10. După efectuarea unei analize a riscurilor şi evaluarea  impactului pe care îl poate avea zona 
solicitată asupra siguranţei zborurilor, membrii CIMSA care reprezintă furnizorul de servicii de 
navigație aeriană Î.S.MOLDATSA vor prezenta ( fie în cadrul unei ședințe convocate în acest sens, 
fie prin intermediul poștei electronice) tuturor membrilor CIMSA avizul privind posibilitatea stabilirii 
zonei reglementate, împreună cu Raportul de evaluare a riscurilor, care va conține descrierera 
măsurilor necesare pentru controlul și managementul riscurilor evaluate. 

11. Avizul Î.S.MOLDATSA va fi unul pozitiv doar în cazul când riscurile evaluate, împreună cu 
măsurile de eliminare sau reducere ale acestora, permit menținerea riscurilor de siguranță în zona 
acceptabilă sau cel puțin în zona tolerabilă, cu identificarea măsurilor care vor asigura controlul 
riscurilor. 

mailto:info@caa.gov.md
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12. Președintele CIMSA va formula proiectul deciziei cu privire la stabilirea zonei reglementate și o 
va supune votului, așa după cum prevede ACORDUL cu privire la componența și activitatea 
CIMSA. 

13. Decizia adoptată va fi comunicată solicitantului în termen de pîna la 5 zile lucrătoare, iar zona 
reglementată stabilită/e va/vor fi publicată/e în AIP cu respectarea tuturor procedurilor SMIA, 
aferente acestui proces. 

14. După adoptarea deciziei pozitive de stabilire a zonei reglementate, în scopul implementării 
măsurilor identificate de reducere și control a riscurilor de siguranță, furnizorul de servicii de trafic 
aerian și beneficiarul zonei, vor încheia un Acord de colaborare. 

15. Beneficiarul va putea începe activitatea în zona reglementată stabilită doar la data intrării în 
vigoare a amendamentului la AIP prin care a fost publicată zona respectivă, iar în cazul zonelor 
reglementate D și R ”AMC gestionabile”, doar și după solicitarea alocării spațiului aerian respectiv. 

16. Solicitarea privind alocarea spațiului aerian va fi depusă de către beneficiarul zonei 
reglementate conform prevederilor cap.10.2 al PIAC-MUSA, uilizând formularul de la Apendicile B 
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Apendicele A. Formularul cererii pentru solicitarea stabilirii unei zone TRA/TSA cu caracter 

permanent sau de lungă durată  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

AUTORITATEA AERONAUTICĂ CIVILĂ   PIAC-MUSA 

 

Ediția 01 40 Septembrie 2022 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

AUTORITATEA AERONAUTICĂ CIVILĂ   PIAC-MUSA 

 

Ediția 01 41 Septembrie 2022 

 

Apendicele B  - Formularul Cererii pentru alocarea spațiului aerian aferent unei zonei TRA/TSA, 

D, R stabilite 
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Apendicele C. Formularul cererii pentru solicitarea stabilirii unei zone TRA/TSA cu caracter 

ocazional sau de scurtă durată și alocarea spațiului aerian respectiv 
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Apendicele D. Formularul Cererii pentru solicitarea stabilirii unei zone reglementate cu statut 

P, R, D 
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Apendicele E. Modelul planului local de utilizare a spațiuui aerian (LAUP) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

AUTORITATEA AERONAUTICĂ CIVILĂ   PIAC-MUSA 

 

Ediția 01 47 Septembrie 2022 

 

Apendicele F. Modelul planului local de utilizare a spațiului aerian actualizat (LUUP) 
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