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Tn temeiul art.7 alin.(3) pct.1) lit.b) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017
si pct.10 subpct.1) lit.b) din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea Autoritatii
Aeronautice Civile, aprobat prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr.133/2019, in
scopul implementarii Regulamentului privind managementul spatiului aerian si aplicarea
conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.190/2021,

ORDON:

1. Se aproba editia 01 a Procedurilor si Instructiunilor Aeronautice Civile Managementul
si utilizarea spatiului aerian (PIAC-MUSA), conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civila va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
anexa la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul ,,Cadrul normativ/PIAC”.

3. De la data intrarii in vigoare a prezentului ordin, se abroga Ordinul directorului AAC
nr.63/GEN din 06.12.2019.

4. Prezentul ordin intrd in vigoare de la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTOR ADJUNCT INTERIMAR Andrei CEBANU

Nr.46/GEN. Chisinau, 28 septembrie 2022.
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REGULI DE AMENDARE

(1) Modificarea prevederilor PIAC se poate face numai prin amendament.

(2) Responsabil de elaborarea amendamentelor la prezentul PIAC este Presedintele Comisiei
Interdepartamentale pentru Managementul Spatiului Aerian.

(3) Dupa aprobarea amendamentului si publicarea Ordinului in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, fiecare detinator al PIAC in cauza va introduce noile pagini emise si va distruge paginile
inlocuite.

(4) Se emite o noua editie a PIAC daca volumul modificarilor depaseste 30% din continutul acesteia.
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA PIAC-MUSA

Capitolul 1. Prevederi generale

1.1. Definitii

In sensul prezentului PIAC se aplica notiunile definite in Regulamentul privind managementul spatiului
aerian si aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.190/2021. Suplimentar, se aplica urmatoarele notiuni:

Coordonare civila-militara tactica (in timp real-nivel 3) - actul activarii, dezactivarii sau al realocarii
n timp real a spatiului aerian alocat in faza pre-tactica (nivelul 2) si al solutionarii problemelor
specifice de spatiu aerian si/sau al situatiilor de trafic GAT/OAT individual in timp real, intre unitatile
ATS civile si militare si/sau controlorii de trafic aerian civili $i militari, dupa caz.

Coordonare civila-militara pre-tactica (nivel 2) - actul managementului operational in cadrul unei
structuri AMC predeterminate, al aplicarii procedurilor definite la nivelul strategic (nivelul 1) si a
acordurilor specifice agreate intre autoritatile implicate.

Coordonare civila-militara strategica (nivel 1) - managementul spatiului aerian in concordanta cu
cerintele politicii nationale de spatiu aerian in care se iau in considerare cerintele nationale si
internationale privind spatiul aerian.

Managementul Fluxurilor de Trafic Aerian (ATFM)- un serviciu stabilit Tn scopul de a contribui la
siguranta, desfasurarea ordonata si fluenta a fluxului de trafic aerian prin asigurarea utilizarii in
masura maxima posibila a capacitati ATC si ca volumul traficului este compatibil cu capacitatile
declarate de autoritatea ATS corespunzatoare.

Managementul Spatiului Aerian (MSA/ASM)- functie de planificare care are ca principal obiectiv
utilizarea maxima a capacitatii spatiului aerian prin repartizare dinamica si, uneori, segregarea
spatiului aerian in functie de cerintele pe termen scurt ale diferitelor categorii de utilizatori. in viitoarele
sisteme, managementul spatiului aerian va avea si o funciie strategica asociata cu planificarea
infrastructurii. Tn contextul conceptului UFSA/FUA, managementul spatiului aerian este un termen
generic ce acopera orice activitate de management pentru cele trei nivele, strategic, pre-tactic, si
tactic, Th scopul de a atinge cea mai eficienta utilizare a spatiului aerian bazata pe necesitatile actuale
si, acolo unde este posibil, pentru a evita segregarea permanenta a spatiului aerian.

NOTAM - mesaj de ingtiintare distribuit prin mijloace de telecomunicatii, care contine informatii despre
stabilirea, starea sau modificarea oricarui mijloc, serviciu, procedura sau pericol, informatii a caror
cunoasgtere in timp util este esentiala personalului implicat in operatiunile de zbor.

Operatiuni transfrontaliere - operatiunile transfrontaliere reprezintd un proces care contine activitati
desfasurate de unul sau mai multe state, intr-o zona stabilita deasupra frontierei comune dintre doua
sau mai multe state sau in intregime sub jurisdictia unui stat.

Centrul Operational de Management al Retelei (Network Manager Operation Centre NMOC) -
subdiviziune a EUROCONTROL, fiind componenta operationala a Directiei de management a retelei,
infiintatd Tn conformitate cu Organizatia ATFCM centralizatda a Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI) pentru a furniza Serviciul ATFCM, in numele statelor participante, intr-o parte
specificatd a Regiunea EUR. In scopurile managementului spatiului aerian, NMOC i se incredinteaza,
de asemenea, functia de date centralizata a spatiului aerian (CADF).

Plan local de utilizare a spatiului aerian (LAUP) - este un mesaj in format stabilit, emis de catre
AMC Moldova, prin care ce notifica deciziile zilnice ale AMC asupra alocarii temporare a spatiului
aerian aflat in gestionarea sa, pentru o perioada de timp de 24 de ore, care incepe la ora 00.00 timp
local a fiecarei zi.
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Plan local de utilizare a spatiului aerian actualizat (LUUP) - este un mesaj in format stabilit, emis
de catre AMC Moldova in ziua operatiunilor pentru a actualiza si inlocui informatiile din LAUP/LUUP-
ul anterior.

Pozitie de management al fluxurilor de trafic aerian (FMP) - pozitie de lucru stabilita in cadrul unui
centru de control regional (ACC) care asigura interfata necesara cu NM pentru asigurarea setrviciilor
ATFCM precum si, interfata cu grupele nationale de management al traficului aerian (AMC) pentru
asigurarea serviciilor MSA (ASM).

Procesul de alocare a spatiului aerian (Airspace Allocation Process) - procesul de alocare a
spatiului aerian cu dimensiuni definite destinat pentru rezervare temporara (TRA/TSA) sau
restrictionare (D/R) si identificat la modul general ca zona gestionabila AMC".

Regiune de informare a zborurilor (FIR) - spatiu aerian de dimensiuni definite in cuprinsul caruia se
furnizeaza serviciul de informare a zborurilor si serviciul de alarmare.

Ruta ATS - o anumita parte a unei structuri de spatiu aerian destinata canalizarii fluxului de trafic
dupa necesitatile serviciilor de trafic aerian. In contextul conceptului UFSA/FUA, termenul "rutad ATS"
este folosit pentru a exprima diferite rute ale spatiului aerian superior, cai aeriene, rute consultative,
proceduri standard instrumentale de plecare sau de sosire, rute RNAV, rute permanente si rute
conditionale.

Spatiu aerian ATS (Clasele A pana la G) - sunt spatii aeriene de dimensiuni definite, notate
alfabetic, in interiorul carora pot fi operate anumite tipuri de zboruri $i pentru care sunt specificate
serviciile de trafic aerian si regulile de operare. Spatiile aeriene ATS sunt clasificate ca spatii de clasa
A pana la G.

Spatiu aerian controlat - un spatiu aerian de dimensiuni definite in interiorul caruia se furnizeaza
serviciul de control al traficului aerian in conformitate cu clasa spatiului aerian respectiv.

Spatiu aerian rezervat - un volum de spatiu aerian definit rezervat temporar pentru folosirea
exclusiva sau specifica a categoriilor de utilizatori.

Structuri ad-hoc - structurile ad-hoc reprezinta structurile de spatiu aerian, atat rute cat si zone,
necesare a deveni operationale printr-o notificare in timp mai scurt (operativa) decat prevad
procedurile de la nivelul 1. Stabilirea acestui tip de structuri ad-hoc la Nivelul 2 sau Nivelul 3 este
precedata de identificarea zonei si a criteriilor de management al sigurantei.

Trafic Aerian General (GAT) - reprezinta toate zborurile desfasurate in conformitate cu regulile si
procedurile OACI si/sau reglementarile si legislatia nationala pentru aviatia civila. Pot include zborurile
militare pentru care cerintele operationale sunt asigurate in totalitate de regulile si procedurile OACI.

Trafic Aerian Operational (OAT) - cuprinde toate zborurile aeronavelor atunci cand ele nu se
executa in conformitate cu prevederile stabilite pentru zborurile GAT si pentru care regulile si
procedurile sunt stabilite de autoritatea nationala corespunzatoare. Traficul aerian operational poate
include zboruri civile cum ar fi zborurile test, ce necesita unele abateri de la regulile OACI in scopul
indeplinirii cerintelor operationale.

Zona de control (CTR) - un spatiu aerian controlat care se intinde in plan vertical de la suprafata
solului pana la o limita superioara precizata.

Zona gestionabila de catre AMC - zona ce reprezinta subiectul managementului si alocarii de catre
AMC la nivelul 2 MSA (ASM). in cadrul procesului TAA, aceste zone gestionabile sunt fie structuri
formale denumite "TRA- uri sau TSA-uri" fie zone R si D care sunt gestionabile la nivelul 2 MSA
(ASM) in acelasi mod ca si TRA-urile/TSA-urile.
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Zona restrictionata (R) - un volum definit de spatiu aerian situat deasupra zonelor de uscat ori a
apelor teritoriale, in care zborul aeronavelor este restrictionat in conformitate cu anumite conditii
specificate.

Zona periculoasa (D) - un volum definit de spatiu aerian in care pot avea loc, in anumite momente,
activitati periculoase pentru zborul aeronavelor.

Zona interzisa (P)- un volum definit de spatiu aerian situat deasupra zonelor de uscat ori a apelor
teritoriale ale unui stat in care este interzis zborul aeronavelor.

Zona Rezervata Temporar (TRA) - un volum de spatiu aerian definit care in mod normal se afla sub
responsabilitatea unei autoritafi de aviatie, care este temporar rezervata, prin acord comun, pentru
folosire specifica pentru alta autoritate de aviatie sau utilizator al spatiului aerian si prin care, pe
perioada respectiva, alt trafic poate tranzita cu autorizarea ATC.

Zona Segregata Temporar (TSA)- un volum de spatiu aerian definit care in mod normal se afla sub
responsabilitatea unei autoritati de aviatie, care este temporar segregat, prin acord comun, pentru
folosire exclusiva pentru alta autoritate de aviatie sau utilizator si prin care, pe perioada respectiva, alt
trafic nu este autorizat sa tranziteze.

Zona de Trafic de Aerodrom - un spatiu aerian de dimensiuni definite, stabilit in jurul unui aerodrom
pentru protectia traficului de aerodrom.

1.2. Abrevieri

AAC RM Autoritatea Aeronautica Civila a Republicii Moldova

ACC Centru de control regional/Area Control Centre

AIP Publicatie de informare aeronautica/Aeronautical Information Publication

AMC Celula de Management a Spatiului Aerian/Airspace Management Cell

ATC Controlul traficului aerian/Air Traffic Control

ATS Serviciu de trafic aerian/Air Traffic Service

CBA Zona transfrontaliera/ Cross-Border Area

CDR Ruta conditionala/Conditional Route

CIMSA Comisia Interdepartamentala pentru Managementul Spatiului Aerian

CTR Zona de control de aerodrom/Control Zone

D Zona periculoasa/Dangerous Area

EUROCONTROL | Organizatia europeana pentru siguranta navigatiei aeriene
/European organization for the safety of air navigation

FIR Regiune de informare a zborurilor/Flight Information Region
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FMP Pozitie de management al fluxurilor de trafic aerian/Flow Management Position

FSTA Furnizor de Servicii de Trafic Aerian

GAT Trafic aerian general/General Air Traffic

GOMSA Grupul Operativ pentru Managementul Spatiului Aerian

UFSA (FUA) Utilizarea flexibila a spatiului aerian/Flexible Use of Airspace

OACI Organizatia Internationala a Aviatjei Civile /International Civil Aviation
Organization

MSA (ASM) Managementul spatiului aerian/Airspace Management

NOTAM Notice to Air Men

OAT Trafic aerian operational/Operational Air Traffic

P Zona interzisa/Prohibited Area

R Zona restrictionata/Restricted Area

TRA Zona rezervata temporar/Temporary Reserved Area

TSA Zona segregata temporar/Temporary Segregated Area

uTC Timp universal coordonat/Coordinated Universal Time

LAUP Plan local de utilizare a spatiului aerian/Local Airspace Use Plan

LUUP Planul local amendat de utilizare a spatiului aerian/Local Updated airspace
Use Plan

1.3. Scopul

Prezentul PIAC este elaborat in scopul de a stabili principiile, regulile si procedurile de organizare si
utilizare a spatiului aerian al Republicii Moldova, avand la baza conceptul de utilizare flexibila a
spatiului aerian. PIAC-ul stabileste:

(1) principiile de management si de utilizare a spatiului aerian al RM;

(2) prioritatile de utilizare a spatiului aerian;

(3) functiile managementului spatiului aerian la nivel pretactic si tactic;

(4) modul de publicare a informatjilor privind managementul spatiului aerian;

(5) modul de cooperare intre entitatile civile si militare responsabile pentru gestionarea traficului
aerian si controlul utilizarii spatiului aerian;

(6) modul de evaluare si verificare a procedurilor referitoare la managementul spatiului aerian si a

performantei operatiunilor de utilizare flexibila a aptiului aerian;
(7) procedurile de management al spatiului aerian.
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1.4. Aplicabilitate

Prevederile prezentului PIAC se aplica tuturor entitatilor civile si militare responsabile pentru
asigurarea managementului spatiului aerian, managementului traficului aerian, precum si utilizatorilor
spatiului aerian al Republicii Moldova.

1.5. Documente de referinta

(1) Codul Aerian al RM nr.301/2017;

(2) Regulamentul privind Managementul spatiului aerian si aplicarea conceptului de utilizare
flexibila a spatiului aerian aprobat prin Hotararea Guvernului nr.190/2021, care transpune
Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 din 23 februarie 2005 privind regulile comune pentru
utilizarea flexibila a spatiului aerian)

(3) EUROCONTROL Specifications for the application of the Flexible Use of Airspace (UFSA
(FUA)), Ed. 1.1 /10 .01.2009;

(4) EUROCONTROL Manual for Airspace Planning (Edition 2 from 22.10.2003);

(5) Manualul EUROCONTROL de management al spatiului aerian privind aplicarea conceptului
de utilizare flexibila a spatiului (Airspace Management Handbook for the Application of the
Concept of the Flexible Use of Airspace”) - ed. 5.9 din 23.11.2021;

(6) ACORD-ul cu privire la componenta si activitatea Comisiei Interdepartamentale de

Management al Spatiului Aerian din Republica Moldova.

Capitolul 2. Politica nationala de management al spatiului aerian

2.1. Obiectivul principal al managementului spatiului aerian este de a maximiza utilizarea eficienta a
spatiului aerian, mentinand in acelasi timp nivelul de siguranta aplicabil operatiunilor de trafic
aerian in acest spatiu.

2.2. In acest context, Politica de management al spatiului aerian in Republica Moldova se bazeaza
pe conceptul de utilizare flexibila a spatiului aerian, care este un concept de management a
spatiului aerian descris de OACI si dezvoltat de Organizatia Europeana pentru Siguranta
Aviatiei (Eurocontrol), conform céruia spatiul aerian nu ar trebui sa fie desemnat ca fiind strict
spatiu aerian civil sau spatiu aerian militar, ci ar trebui considerat ca un spatiu continuu, in care
trebuie sa fie satisfacute cerintele tuturor utilizatorilor, in cea mai mare masura posibila.

2.3. Conceptul de ,utilizare flexibila a spatiului aerian”este guvernat de urmatoarele principii:
(1) coordonarea intre autoritatile civile si militare este organizata la nivelurile strategic (Nivelul

1), pre-tactic (Nivelul 2) si tactic (Nivelul 3) de management a spatiului aerian prin

stabilirea de acorduri si proceduri in vederea cresterii sigurantei si capacitatii spatiului
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aerian, precum si in vederea imbunatatirii eficientei si flexibilitati operatiunilor
aeronavelor;

(2) consecventa intre managementul spatiului aerian, managementul fluxului de trafic aerian
si serviciile de trafic aerian se stabileste si se mentine la cele trei niveluri de gestionare a
spatiului aerian mentionate la aliniatul (1), pentru a asigura, n beneficiul tuturor
utilizatorilor, eficienta in planificarea, alocarea si utilizarea spatiului aerian;

(3) rezervarea spatiului aerian pentru utilizarea exclusivd sau specifica de catre anumite
categorii de utilizatori are character temporar si se aplica doar pe perioade limitate de
timp, pe baza utilizarii efective, fiind ridicata imediat ce activitatea care a determinat
instituirea sa inceteaza;

(4) unitatile de servicii de trafic aerian si utilizatorii acestor servicii utilizeaza cat mai bine

spatiul aerian disponibil.

2.4. Conceptul UFSA (FUA) se aplica in scopul:

(1) cresterii capacitatii ATC si reducerii semnificative a intarzierilor GAT,;

(2) stabilirii unor modalitati mai eficiente de esalonare OAT-GAT (unde e cazul);

(3) Tmbunatatirii coordonarii civilo-militare Tn timp real si reducerii semnificative a necesitatilor de
segregare a spatiului aerian;

(4) utilizarii eficiente a spatiului aerian.

2.5. Baza conceptului UFSA (FUA) o constituie faptul ca spatiul aerian nu mai este considerat ca
fiind repartizat aviatiei civile sau aviatiei militare, ci este considerat continuu si utilizat flexibil prin
stabilirea unor reguli generale de utilizare, cu caracter strategic, si alocat prin negociere zi de zi,
dupa caz, agentiilor aprobate. in acest sens, orice segregare de spatiu aerian va avea, pe cat
posibil, un caracter temporar.

2.6. Aplicarea conceptului UFSA (FUA) asigura, prin alocarea flexibila zilnica a spatiului aerian, ca
orice rezervare/restrictionare a spatiului aerian este bazata pe o reala utilizare a acestuia intr-o
perioada de timp si un volum de spatiu specifice.

2.7. Aplicarea conceptului UFSA (FUA) urmareste:

(1) implementarea celei mai bune configuratii a spatiului aerian pentru a asigura cerintele de
spatiu civile si militare;

(2) cresterea eficientei zborului prin reducerea distantei, timpului si combustibilului, avand ca
urmare asigurarea unor beneficii pentru mediul inconjurator;
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2.8.

2.9.

2.10.

(3) stabilirea unei retele de rute ATS consolidate si unor sectoare asociate pentru asigurarea
cresterii capacitatii;

(4) modalitati eficiente pentru separarea traficului OAT de GAT acolo unde este necesar;
(5) imbunatatirea coordonarii civilo-militare in timp real;

(6) reducerea incarcarii de lucru ATCO;

(7) reducerea necesitatii segregarii/rezervarii spatiului aerian, respectand cerintele militare;

(8) cresterea eficientei misiunilor.

Politica privind managementul spatiului aerian si procesul de revizuire a acestuia cuprinde sase
etape, dupa cum urmeaza:

(1) identificarea necesitatilor;

(2) analiza impactului potential;

(3) decizia de incepere a procesului de modificare;

(4) consultarea;

(5) aprobarea; si

(6) publicarea.

Un element esential al politicii comune privind spatiul aerian il reprezinta coordonarea si acordul
intern dintre organizatiile de aviatie civila si militara corespunzatoare, activitati care trebuie
desfasurate inainte de inceperea consultarilor externe.

Atunci cand considera necesar se va realiza o analiza de impact care, in functie de natura
modificarii, sa confina o analiza de siguranta, impactul asupra mediului, o analiza din punct de
vedere al legalitatii, o analiza din punct de vedere al costurilor si alte aspecte care se considera
necesare.
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Capitolul 3. Prioritatile de utilizare a spatiului aerian

Utilizarea spatiului aerian al Republicii Moldova se realizeaza in conformitate cu urmatoarele prioritati:

3.1. Zborurile aparatelor de zbor sau activitati legate de realizarea sarcinilor de aparare a RM sau
in interesul sporirii capacitatii de aparare si a securitatii statului, desfasurate in conformitate
cu deciziile Guvernului Republicii Moldova sau Th modul stabilit de catre Guvernul Republicii
Moldova;

3.2. activitati legate de utilizarea spatiului aerian in scopul:
(1) acordarii asistentei medicale populatiei,
(2) operatiunilor de cautarea si salvarea victimelor in accidente de aviatie,

(3) eliminarea consecintelor dezastrelor naturale, salvarea persoanelor, in cazurile de urgenta
care le ameninta viata;

3.3. zboruri pentru transportarea sefilor de stat si de guvern;

3.4. transportul aerian regulat al pasagerilor si bagajelor;

3.5. lansari rachetare de protectie antigrindina

3.6. transportul aerian de marfuri si posta;

3.7. transportul aerian neregulat de pasageri, efectuarea lucrarilor de aviatie;

3.8. zboruri de testare si cercetare;

3.9. desfasurarea de evenimente educationale, sportive, demonstrative si alte evenimente;

3.10. alte activitati legate de utilizarea spatiului aerian desfasurate pentru a satisface nevoile si
cerintele cetatenilor.

Capitolul 4. Operatiuni si activitati legate de utilizarea spatiului in interesul economiei sau
securitatii nationale
4.1. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot, pentru efectuarea

lucrarilor de protectie in agricultura;

4.2. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot, pentru efectuarea
lucrarilor legate de protectia mediului;

4.3. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot, pentru efectuarea
lucrarilor legate de industria alimentara;

4.4. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot pentru efectuarea
lucrarilor legate de securitatea energetica;
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4.5. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot pentru efectuarea
lucrarilor legate de mentinerea sistemelor de comunicatii;

4.6. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot pentru efectuarea
lucrarilor de fotografiere, cartografiere planificate la solicitarea institutiilor/autoritatilor din RM;

4.7. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot pentru efectuarea
lucrarilor de cautare-salvare;

4.8. Zborurile aeronavelor sau aparatelor de zbor, inclusiv cele fara pilot pentru realizarea
programelor de instruire aprobate de catre AAC;

4.9. Activitati legate de lansarea in spatiul aerian a obiectelor in interesul Ministerului Apararii
Nationale;

4.10.Activitatile legate de lansarea in spatiul aerian a obiectelor in interesul Serviciului de
Protectie Antigrinding;

4.11.Activitatile legate de lansarea in spatiul aerian a obiectelor n interesul Serviciului
Hidrometeorologic

Capitolul 5. Structuri flexibile de spatiu aerian

Conceptul UFSA (FUA) vizeaza structurile de spatiu aerian si procedurile necesare pentru stabilirea,
alocarea si/sau utilizarea temporara a acestora. Conform prevederilor documentului EUROCONTROL
ERNIP Part 3 — Procedures for Airspace Management, structuri flexibile de spatiu aerian sunt
considerate: Rute conditionale (CDR), Zone Temporar Rezervate (TRA), Zone Temporar Segregate
(TSA), Zone restrictionate (R) si Zone periculoase (D), Zone interzise (P), Zone transfrontaliere
(CBA). Procedurile de stabilire si aprobare a structurilor flexibile de spatiu aerian utilizate in RM sunt
descrise la Anexele 2-4 al prezentului PIAC

5.1. Rute conditionale (CDR) - actual nu sunt stabilite si utilizate in spatiul aerian al RM

5.2. Zone Temporar Rezervate (TRA) si Zone Temporar Segregate (TSA)

5.2.1. Orice operatiuni de zbor care nu pot fi efectuate ca si trafic aerian general cu
respectarea cerintelor si standardelor nationale si internationale aplicabile, precum si
orice activitate care are drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri
materiale care pot constitui un pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor, pot fi
efectuate doar in spatii aeriene special rezervate in acest sens.

5.2.2. Tinand cont de activitatile care se desfagoara in zone si de posibilitatea de tranzitarea
acestora, pot fi stabilite doua tipuri de spatiu aerian rezervat:

5.2.2.1. Zona rezervata temporar (TRA) este un volum de spatiu aerian definit care in
mod normal se afla sub responsabilitatea unei autoritati de aviatie, care prin acord
comun este temporar rezervata, pentru folosire specifica pentru alta autoritate de
aviatie si prin care, pe perioada respectiva, alt trafic poate tranzita numai cu
autorizare ATC.
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5.2.2.2. Zona segregata temporar (TSA) este un volum de spatiu aerian definit care in
mod normal se afla sub responsabilitatea unei autoritdti de aviatie, care este
temporar segregata, prin acord comun, pentru folosire exclusiva pentru alta
autoritate de aviatie si prin care, pe perioada respectiva, alt trafic nu este autorizat
sa tranziteze.

5.2.3. in dependenta de durata perioadei planificate pentru activitatile in cadrul unei TRA/TSA
acestea pot fi de 2 tipuri:

5.2.3.1. De lunga durata — care sunt planficate pentru activitati cu o durata mai mare de 3
luni. Informatiile cu privire la acest tip de TRA/TSA urmeaza a fi publicate in AIP.

5.2.3.2. Ocazionale sau de scurtd duratd - care sunt planficate pentru activitati cu o
duratd mai mica de 3 luni. Informatiile cu privire la acest tip de TRA/TSA nu necesita
a fi publicate in AIP, dar comunicate prin NOTAM.

5.2.4. TRA/TSA-urile de lunga durata vor fi stabilite la nivelul 1, alocate de AMC la nivel 2 in
functie de cererile zilnice si activate la nivelul 3 pentru perioade de timp corespunzatoare
nevoilor zilnice de spatiu aerian ale utilizatorilor civili sau militari. Pentru a asigura
desfagurarea mai multor activitati in aceasi zona, TRA sau TSA poate fi impartit in mai
multe subzone la Nivelul 1 si publicate astfel Tn AIP Moldova. Procesul de
activare/dezactivare a subzonelor permite acomodarea situatilor de modificare a
traficului si necesitatile utilizatorilor spatiului aerian.

5.2.5. TRA/TSA-urile ocazionale sau de scurta duratd vor fi stabilite si alocate de AMC la
nivel 2 in functie de cereri/solicitari si activate la nivelul 3 pentru perioadele de timp
corespunzatoare.

5.2.6. TRA/TSA sunt stabilite in functie de necesitati pentru zborurile civile, militare, interesele
economiei si securitatii nationale, cercetare stiintifica, scoala, testare, sau alte activitati
de natura temporara.

5.3. Zone transfrontaliere (CBA) - actual nu sunt stabilite si utilizate in spatiul aerian al RM
5.4. Zone reglementate - zonele periculoase, restrictionate, interzise (D, R, P)

5.4.1. Pentru anumite activitati aeriene care implica un risc potential asupra celorlalij utilizatori
ai spatiului aerian, in functie de cerintele de siguranta, se pot stabili zone periculoase
(D), restrictionate (R) si interzise (P). Zonele periculoase si restrictionate, atunci cind
conditile ofera o asa posibilitate, pot fi identificate ca "zone gestionabile de AMC" si
alocate de acesta ca si TRA/TSA-urile la Nivelul 2.

5.4.2. Orice zone R, D vor putea fi utilizate conform conditiilor stabilite si publicate in AIP.
Capitolul 6. Principiile de stabilire a structurilor de spatiu aerian

Organizarea Spatiului Aerian National al Republicii Moldova, precum si stabilirea structurilor de spatiu
aerian se va baza pe urmatoarele principii:

Editia 01 14 Septembrie 2022



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA PIAC-MUSA

6.1. Principiul Nr.1 — Stabilirea Autoritatilor Responsabile
Acest principiu prevede identificarea si definirea Autoritatilor Responsabile pentru:

I.  Organizarea (designul) spatiului aerian;
ii. Furnizarea serviciilor de Traffic Aerian (Air traffic Services);
iii. Orice activitate efectuata in cadrul structurilor stabilite in spatiul aerian

6.2. Principiul Nr.2 — Organizare (design) eficienta
Dimensiunile structurilor de spatiu aerian trebuie sa fie stabilite in modul in care sa asigure

minimul absolut de spatiu aerian necesar pentru operatiunile propuse

6.3. Principiul Nr.3 — Segregarea operatiunilor
Limitele publicate ale structurilor de spatiu aerian trebuie sa contina suficient spatiu aerian

pentru a se asigura ca activitatea in aceasta structura a spatiului aerian nu va pune in pericol
aeronavele neparticipante, care functioneaza la/ sau aproape de limitele publicate ale acestei
structuri

6.4. Principiul Nr.4 - Spatiului aerian protejat
Structurile de spatiu aerian ar trebui sa fie stabilite Tn asa fel, incat spatiile aeriene protejate

asociate sa nu se suprapuna.

6.5. Principiul Nr.5 — Limitele (frontierele) structurilor de spatiu aerian
Pentru structurile de spatiu aerian adiacente este de preferat sa fie definite limite (frontiere)

distincte / individuale . Cu toate acestea, Tn cazul in care este necesar sa se defineasca o limita
(frontiera) comuna fintre structuri adiacente, vor fi stabilite masuri adecvate de control a
operatiunilor in apropierea limitei (frontierei) comune

6.6. Principiul Nr.6 — Publicarea limitelor (frontierilor) structurilor de spatiu aerian
Limitele publicate pentru orice structura de spatiu aerian vor fi descrise in conformitate cu

prevederile OACI stipulate in Anexele 4 si 15 si Doc 8126.

6.7. Principiul Nr.7 - Regulile de utilizare a structuriilor de spatiu aerian
Autoritatea responsabila are obligatia de a se asigura ca normele de utilizare sunt stabilite,

publicate si respectate pentru structura de spatiu aerian pentru care este responsabila.

Nota: Imaginile de mai jos reflecteazd modalitati de stabilre (conturare) a structurilor de spatiu aerian
dupa cum sunt publicate in "EUROCONTROL Airspace Planning Manual”.
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lllustration of Horizontal Delineation of Airspace
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lllustration of Vertical Delineation of Airspace
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Capitolul 7. Managementul spatiului aerian la nivel strategic

7.1. In conformitate cu prevederile Regulamentului privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibilda a spatiului aerian, aprobat prin HG 190/2021,
realizarea sarcinilor de management la nivelul strategic al spatiului aerian este asigurata de
catre Comisia interdepartamentala pentru managementul spatiului aerian (CIMSA).

7.2. Componenta, atributiile, obligatile, responsabilitatile, drepturile si regulile de activitate a
CIMSA sunt descrise in ACORD-ul cu privire la componenta si activitatea CIMSA, semnat de
catre Ministrul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Ministrul Apararii, Directorul AAC si
Administratorul 1.S.MOLDATSA.
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7.3 Fiecare dintre semnatari detine o copie originala a ACORD-ui.

7.4 Copia ACORD-lui este publicata la Anexa 1 la prezentul PIAC.

Capitolul 8. Managementul spatiului aerian la nivel pre-tactic

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

in conformitate cu prevederile Regulamentului privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibilda a spatiului aerian, aprobat prin HG 190/2021,
realizarea sarcinilor de management la nivelul pre-tactic al spatiului aerian este asigurata de
catre Celula de Management a Spatiului Aerian (AMC) - structura mixta civilo-militara ce
executa managementul pre-tactic al alocarii spatiului aerian al spatiului aerian al RM.

AMC, este constituit din personalul de serviciu (,on duty”) din cadrul Grupului Management
Spatiu Aerian si Coordonare al I.S.MOLDATSA in comun cu ofiterii de garda al Marelui Stat
Major al Armatei Nationale.

AMC Moldova, este amplasat in cladirea I.S. MOLDATSA si functioneaza pe ture, asigurand
acoperirea cu personal 24/24 ore.

AMC Moldova va dispune de echipamentul minim de comunicati, care sa permita legaturi
directe cu FSTA, Marele Stat Major al Armatei Nationale, EUROCONTROL si AMC-urile
din statele adiacente.

Obiectivul principal al MSA Nivelul 2 este coordonarea tuturor activitatilor specifice
managementului pre-tactic al spatiului aerian in conformitate cu organizarea, regulile de
prioritate si procedurile de lucru stabilite la nivel strategic de catre CIMSA

Pentru asigurarea MSA Nivelul 2, AMC Moldova are urmatoarele sarcini:

8.6.1. conduce activitatea de planificare operationala a utilizarii structurilor de spatiu aerian
stabilite Tn FIR Chisinau, conform regulilor de prioritate si procedurilor de negociere
stabilite la Nivelul 1;

8.6.2. realizeaza managementul si alocarea temporara, zilnic, a zonelor specifice spatiului
aerian al RM;

8.6.3. centralizeaza si analizeaza toate cererile de alocare a spatiului aerian pentru structurile
(elementele) stabilite la Nivelul 1 si decide alocarea zilnica a spatiului aerian pentru
aceste structuri (elemente);

8.6.4. In baza cererilor din partea beneficiarilor structurilor de spatiu aerian si/sau a
utilizatorilor temporari de spatiu aerian, stabileste zonele rezervate TRA/TSA pentru
activitati ocazionale sau de scurtd duratd si decide asupra alocarii spatiului aerian
acestora. Zonele pentru activitati ocazionale sau de scurtd durata se stabilesc pentru
activitati specifice (ex. exercitii militare, activitati in interesul economiei si securitatii
nationale, demonstratii aeriene, concursuri aeriene, etc), sunt gestionate de AMC si sunt
alocate si activate in conformitate cu prevederile cuprinse in procedurile de alocare
aplicabile zonelor de spatiu aerian restrictionat/rezervat;

8.6.5. informeaza CIMSA referitor la stabilirea si alocarea zonelor TRA/TSA pentru activitati
ocazionale sau de scurta durata;
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8.6.6. emite "Planul Local de Utilizare a Spatiului Aerian" (LAUP) catre toate partile interesate
si aduce modificari prin "Planul Local de Utilizare a Spatiului Aerian Actualizat" (LUUP);

8.6.7. asigura (dupa caz) informarea catre Centrul Operational de Management al Retelei
(Network Manager Operation Centre NMOC) a informatiilor prevazute de acordul de
colaborare cu acesta sau de regulamentele specifice;

8.6.8. rezolva situatiile conflictuale prin aplicare procedurilor de prioritate stabilite, prin
renegociere, realocare sau prin segregare.

8.7. Procedurile necesare executarii sarcinilor mentionate la p.8.6. mai sus, vor fi subiectul
aprobarii de catre CIMSA.

Capitolul 9. Managementul spatiului aerian la nivel tactic

9.11n conformitate cu prevederile Regulamentului privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibilda a spatiului aerian, aprobat prin HG 190/2021,
realizarea sarcinilor de management la nivelul tactic al spatiului aerian este asigurata de
catre Grupul Operativ MSA (GOMSA), care este constituit din:

(1) seful de tura al serviciului CTA MOLDATSA,

(2) persoana de serviciu (,on duty”) din cadrul Grupului Management Spatiu Aerian si
Coordonare al 1.S.MOLDATSA;

(3) ofiterul de serviciu al sectiei operatii aeriene al Armatei Nationale

9.2 Obiectivul principal al MSA Nivelul 3 este activarea, dezactivarea, sau realocarea in timp
real a spatiului aerian alocat la Nivelul 2 si rezolvarea problemelor specifice spatiului aerian,
si/sau a situatiilor individuale de trafic OAT/GAT in timp real intre unitatile ATS civile si
structurile respective al Ministerului Apararii.

9.3 Pentru asigurarea MSA Nivelul 3, GOMSA realizeaza urmatoarele sarcini:

(1) Coordonarea reciproca in vederea deciderii referitor la posibilitatea activarii,
dezactivarii, realocarii in timp real a spatiului aerian alocat la Nivelul 2 MSA;

(2) Informarea reciproca referitor la activarea si sau dezactivarea, spatiului aerian
alocat/realocat;

(3) Coorodonarea in timp real cu ofiterii de serviciu al sectiei operatii aeriene al Armatei
Nationale, in conformitate cu procedurile de coordonare stabilite;

(4) Colaborarea in timp real cu utilizatorii spatiului aerian in conformitate cu Acordurile
de Colaborare incheiate cu acestea;

(5) Controlul in timp real asupra respectarii de catre utilizatorii spatiului aerian al
conditiilor stabilite in procesul de stabilire, alocare, realocare, activare, dezactivare a
spatiilor aeriene precum si a regulilor generale de utilizare a spatiului aerian;

(6) Raportarea catre AMC si CIMSA referitor la evenimentele (incidentele) legate de
nerespectarea de catre utilizatorii spatiului aerian al conditiilor stabilite in procesul
de stabilire, alocare, realocare, activarea si dezactivare a spatiilor aeriene precum si
a regulilor generale de utilizare a spatiului aerian

9.4 Procedurile necesare executarii sarcinilor mentionate la p.9.3 mai sus, vor fi subiectul
aprobarii de catre CIMSA.
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Capitolul 10. Planul local de utilizare a spatiului aerian (LAUP)

10.1. Aplicarea efectiva a conceptului UFSA (FUA) in Republica Moldova impune ca deciziile de
alocare de spatiu aerian la nivel 2 a structurilor flexibile stabilite la nivelul 1, sa fie
comunicate zilnic intr-o maniera eficienta, exacta si in timp util, de catre AMC, prin
intermediul unui Plan Local de Utilizare a Spatiului Aerian (LAUP).

10.2. In vederea elaborarii LAUP-lui, toti beneficiarii structurilor flexibile ale spatiului aerian
stabilite la nivelul 1 vor prezenta zilnic pina la ora 14.30 timp local catre AMC cererile de
alocare n ziua urmatoare a volumului de spatiu aerian aferent structurii stabilite. Cererile de
alocare trebuie sa fie depuse doar in cazul cand se planifica utilizarea structurii respective.
Daca beneficiarul structurii flexibile a spatiului aerian nu a solicitat alocarea volumului de
spatiu aerian stabilit — se considera ca acest volumul de spatiu aerian pentru ziua
respectiva poate fi utilizat de catre servicile de trafic aerian fara restrictii sau careva
conditii.

10.3. Aditional, AMC-I va include in LAUP si structurile flexibile ad-hoc sau de scurtd durata
stabilite la nivelul 2 si pentru care se aloca spatiul aerian in ziua respectiva.

10.4. AMC-| va elabora LAUP-| si conform modelului stabilit la Appendicile E, astfel ca acesta sa
contind urmatoarele informatii:

o Lista cu TRA/TSA-urile planificate a fi active Tn ziua respectiva;

e Lista cu zonele R si D gestionabile de catre AMC si planificate a fi active in ziua
respectiva;

¢ Informatii suplimentare, daca si cand este nevoie

10.5. LAUP se transmite zilnic la ora 15.00 timp local catre:
(1) furnizorii de servicii de trafic aerian,
(2) Ministerul Apararii,
(3) beneficiarii structurilor flexibile de spatiu aerian,
(4) utilizatorii spatiului aerian interesati.
10.6. LAUP- | va fi publicat si in format digital pe pagina oficiala al 1.S. MOLDATSA

10.7. Perioada de valabilitate al LAUP-lui incepe la orele 00.00 timp local si nu va depasi 24 ore.

Capitolul 11 Planul local de utilizare a spatiului aerian actualizat (LUUP)

11.1. LUUP-urile constau din modificari aduse alocarilor anterioare difuzate in LAUP-ul curent, cu
scopul de a imbunatati capacitatea ATC si de a reduce intéarzierile zborurilor GAT, printr-o
utilizare mai eficienta a spatiului aerian. In special, LUUP-urile vor contine detalii privind:

(1) anularea TRA/TSA-urilor alocate Th LAUP-ul curent;

Editia 01 20 Septembrie 2022



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA PIAC-MUSA

(2) modificarile sau anularile ce se refera la zonele R si D gestionate de AMC,
publicate in LAUP-ul curent;

(3) reduceri ale perioadelor de activare a zonelor R si/sau D negestionabile de catre
AMC, publicate ih LAUP-ul curent.

11.2. LUUP se publica in acelasi format comun standard ca si LAUP dar include, in plus, numarul
mesajului LAUP pe care il actualizeaza. Transmiterea LUUP se va efectua cu minim o ora
inainte de intrarea lui in vigoare si de disponibilizarea unor structuri de spatiu aerian prin
intermediul acestuia.

11.3. LUUP se transmite catre:
(1) furnizorii de servicii de trafic aerian,
(2) Ministerul Apararii,
(3) beneficiarii structurilor flexibile de spatiu aerian,
(4) utilizatorii spatiului aerian interesati.

11.4. Cand este necesar, se pot publica LUUP-uri suplimentare, in acelasi mod. LUUP-urile nu vor
fi transmise atunci cand nu sunt modificari ale LAUP-ului curent.

Capitolul 12. Publicarea informatiilor referitoare la MSA

12.1. Dupa stabilirea structurii flexibile de spatiu aerian de catre CIMSA, aceasta se publica in AIP
Moldova.

12.2. Toate modificarile ulterioare aduse unei structuri flexibile de spatiu aerian deja stabilite si
publicate se publica in AIP prin baza de amendament, conform procedurilor stabilite si doar
dupa aprobarea modificarii de catre CIMSA.

12.3. Informatiile privind spatiul aerian rezervat/restrictionat temporar necesar pentru desfagurarea
evenimentelor ocazionale sau de scurta durata, cum ar fi: exerciiile aeriene militare,
demonstratiile aeriene, etc., se vor publica fie prin Supliment AIP sau NOTAM, dupa caz.

12.4. Publicarea zonelor de spatiu aerian restrictionat/rezervat:

(1) AIP ENR 5 enumera toate zonele prin care zborul aeronavelor este supus unor
conditii specifice si care au un caracter de permanenta precum si cele care sunt
activate temporar. Orice astfel de zona este desemnata ca: Zona Interzisa (P), Zona
Restrictionata (R), Zona Periculoasa (D), TRA, TSA.

(2) In AIP ENR 5, sunt stipulate TSA/TRA-urile impreuna cu zonele R si D care pot fi
gestionate la nivel 2 si identificate ca atare. Zonele R si D care nu sunt gestionate la
nivel 2, sunt de asemenea specificate ca atare.

(3) Descrierea si reprezentarea grafica a zonelor de spatiu aerian restrictionat/rezervat
va include, dupa caz:

(a) identificarea si numele (daca exista)
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(b) limitele laterale cu coordonatele geografice;

(c) limitele superioare si inferioare;

(d) tipul de restrictie sau natura pericolului;

(e) observatii care includ perioada de activitate, daca zona este "activa" doar in
anumite perioade;

(4) Parametrii timpului de activare a TSA Tinglobeaza: "Orele publicate", "Orele
planificate" si "Timpul real de activare". Orele publicate acopera perioada maxima
posibila de activare si trebuie publicate in AIP intr-o coloana noua sau ca o parte
specifica a coloanei "Observatii".

Capitolul 13. Evaluarea procedurilor de management al spatiului aerian si a performantelor
operatiunilor de utilizare flexibila a spatiului aerian

13.1. Sarcina importanta este monitorizarea continua a eficientei aplicarii Conceptului UFSA la
toate nivelele MSA. Pentru asigurarea accestei sarcini se recomanda utilizarea, dupa caz, a
urmatorilor/urmatoarelor indicatori/domenii cheie de performanta (KPI/KPA):

(1) eficienta spatiului aerian - (aplicarea UFSA, organizarea optima a spatiului aerian,
utilizarea spatiului, sistemul de restrictionare/rezervare eficienta a spatiului);

(2)eficienta  misiunilor - (impactul economic, impactul localizarii zonelor
rezervate/segregate);
(3)flexibilitate - (eliberarea spatiului rezervat/segregat, satisfacerea nevoilor

utilizatorilor spatiului aerian aparute in timp scurt).

13.2. Indicatorii si domeniile cheie de performanta sunt stabilite de catre CIMSA prin acord
comun cu autoritafile civile si militare corespunzatoare implicate Th aplicarea conceptului
UFSA, cu utilizatorii spatiului aerian.

13.3. CIMSA are urmatoarele atributii pentru asigurarea cerintelor performantei utilizarii flexibile a
spatiului aerian:

(1)In baza datelor si rapoartelor privind utilizarea spatiului aerian furnizate de catre
AMC si GOMSA va efectua o evaluarea periodica anuala a eficientei spatiului aerian
si eficientei procedurilor la cele trei nivele MSA,;

(2)se asigura ca sunt stabilifi si aplicati indicatorii cheie de performanta (KPI), pe
domenii cheie de performanta (KPA), pentru monitorizarea performantei la toate
nivelele UFSA;

(3) se asigura ca se evalueaza eficienta UFSA in concordantd cu impactul asupra
utilizatorilor civili si militari, furnizarea serviciilor ATM si coordonarea civilo-militara;

(4) se asigura ca se utilizeaza folosirea KPA privind siguranta, capacitatea, eficienta
costului si mediul inconjurator pentru a evalua procedurile si operatiunile de utilizare
flexibila a spatiului aerian.

(5) se asigura ca la Nivelele 2 si 3 UFSA sunt stabilite proceduri si/sau metode de lucru
pentru colectarea, arhivarea si asigurarea accesului la datele privind alocarea si
utilizarea zonelor restrictionate/rezervate.

13.4. AMC are urmatoarele atributii pentru asigurarea cerintelor performantei utilizarii flexibile a
spatiului aerian la Nivel 2 MSA:
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(1) stabileste proceduri si/lsau metode de lucru pentru colectarea, arhivarea si
asigurarea accesului la datele privind alocarea zonelor de spatiu aerian
restrictionat/rezervat gestionate de acesta.

(2) raporteaza trimestrial catre CIMSA datele mentionate la p.13.3. (1) mai sus

13.5. GOMSA are urmatoarele atributii pentru asigurarea cerintelor performantei utilizarii
flexibile a spatiului aerian la Nivel 3 MSA:

(1) stabileste proceduri si/sau metode de lucru pentru colectarea, arhivarea si
asigurarea accesului la datele privind activarea/dezactivareal/realocarea in timp real
a zonelor de spatiu aerian restrictionate/rezervate allocate la Nivelul 2;

(2) raporteaza catre AMC si CIMSA timp de 72, referitor la cazurile de nerespectare de
catre utilizatorii spatiului aerian a prevederilor instructiunilor de coordonare agreate
precum si a regulilor de utilizare a spatiului aerian.
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Anexa 1. ACORD cu privire la componenta si activitatea CIMSA

ACORD

cu privire la componenta si activitatea
Comisiei Interdepartamentale pentru
Managementul Spatiului Aerian
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CAPITOLUL1
DISPOZITII GENERALE

1. Acordul cu privire la componenta si activitatea Comisiei Interdepartamentale
pentru Managementul Spatiului Aerian se incheie de citre parti in vederea
implementdrii prevederilor pct.8 din Regulamentul cu privire la managementul
spatiului aerian §i aplicarea conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian, aprobat
prin Hotardrea Guvernului nr.190/2021.

2. Prin incheierea prezentului Acord, partile stabilesc componenta numerica si
nominald a Comisiei Interdepartamentale pentru Managementul Spatiului Aerian
(CIMSA in continuare ), precum si regulile de activitate a acesteia.

CAPITOLULII
COMPONENTA CIMSA

3. Pentru realizarea cat mai eficienta a sarcinilor de management strategic al
spatiului aerian al Republicii Moldova, se constituie CIMSA din 11 membri cu drept
de vot, desemnati de citre partile semnatare ale Acordului, in urmitoarea componenta:

1) Autoritatea Aeronautici Civila a Republicii Moldova (AAC RM) — 3 membri cu
drept de vot si 1 secretar fara drept de vot;

2)Ministerul Aparérii al Republicii Moldova (MA) — 3 membri cu drept de vot;

3)Ministerul Infrastructurii §i Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova
(MIDR) — 1 membru cu drept de vot;

4)1.S. "MoldATSA” — 4 membri cu drept de vot.

4. Nominal, componenta CIMSA este reprezentatii prin;

Nr. Functia de baza Functia in cadrul
CIMSA
1 | Sef Direclic Navigatic Aeriana AAC RM Presedinte
2 | Sef Directic Operatiuni Zbor AAC RM membru
3 | Sef Directie Aeroporturi AAC RM membru =i

4 | Sef J3 Directic operafii Marele Stat Major al Armatei | Vice-presedinte
Nationale
5 | SefSectic aparare antiacriana si aviatic Marele Stat Major | membru
al Armatei Nationale
6 | Ofiter principal Sectic apdrare antiaeriani §i aviatie | membru
Marele Stat Major al Armatei Nationale
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T | Sef Serviciu Transport Aerian Ministerul Infrastructurii | membru
i Dezvoltanii Regionale
8 | Sef SMTA LS. "MOLDATSA" membru

9 | Conducétor Grupa MSAC SMTA 1.S. "MOLDATSA” | membru

10 | Sef SMIA [.S. MOLDATSA membru
11 | Sef SMS I.S. MOLDATSA | membru
Inspector DNA Secretar

5. Functia de Pregedinte CIMSA este asiguratd de catre Seful Directiei Navigatie
Aeriana al AAC.

6. Functia de Vice-presedinte este asiguratd de catre Seful J3 Directie Operatii
Marele Stat Major al Armatei Nationale.

7. Activitatea de secretariat al CIMSA va fi asigurata de citre un specialist al AAC
RM, desemnat de cétre Presedintele CIMSA.

CAPITOLUL I
ATRIBUTIILE, OBLIGATIILE,
RESPONSABILITATILE $1 DREPTURILE CIMSA

8. In activitatea sa,CIMSA are urmitoarele atributii:

1) asigura aplicarea globala a conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian la
nivelurile strategic, pretactic si tactic;

2) examineaza periodic cerintele utilizatorilor;

3) aprobi activititile care necesita rezervarea sau restrictionarea spatiului aerian si
procedurile de management al spatiului aerian care urmeaza si fie aplicate la nivelurile
pretactic $i tactic;

4) defineste structurile temporare ale spatiului aerian si procedurile asociate pentru
a oferi optiuni multiple de rute si rezervare a spatiului aerian;

5) stabileste criterii i proceduri care sa permitd crearea §i utilizarea unor limite
verticale si laterale ajustabile ale spatiului aerian, necesare pentru a permite diverse
variatii ale traiectoriilor de zbor si schimbari pe termen scurt ale zborurilor;

6) evalueaza structurile spatiului aerian national si reteaua de rute nationale pentru
a putea planifica structuri de spatiu aerian si proceduri flexibile;

7) defineste conditiile specifice in care responsabilitatea pentru separarea dintre
zborurile civile si cele militare revine unititilor de servicii de trafic aerian sau unitatilor
militare de control;
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8)dezvolta utilizarea spatiului aerian transfrontalier cu statele invecinate, atunci
cand fluxurile de trafic si activitatile utilizatorilor impun acest lucru;

9)coordoneazi politica de gestionare a spatiului aerian cu cele ale statelor
invecinate, pentru a aborda in comun problema utilizarii spatiului aerian dincolo de
frontierele nationale si/sau limitele regiunilor de informare cu privire la zbor,

10) stabilegte gi pune la dispozitia utilizatorilor structurile de spatiu aerian in strdnsi
cooperare si coordonare cu statele invecinate, in cazul in care structurile spatiului aerian
in cauza au un impact semnificativ asupra traficului dincolo de frontierele nationale
si/sau limitele regiunilor de informare cu privire la zbor, in vederea asigurarii utilizarii
optime a spatiului aerian pentru toti utilizatorii;

11) stabileste, impreuna cu statele invecinate, un set comun de standarde pentru
separarea dintre zborurile civile §i militare pentru activitatile transfrontaliere;

12) stabileste mecanisme de consultare intre CIMSA si tofi partenerii si
organizatiile relevante, pentru a se asigura ci cerintele utilizatorilor sunt tratate in mod
corespunzator,

13) evalueaza si verifica procedurile referitoare la spatiul aerian gi performanta
operatiilor de utilizare flexibila a spatiului aerian;

14) stabileste mecanisme de arhivare a datelor privind cererile, alocarea si utilizarea
reald a structurilor spatiului aerian, in vederea activitatilor de analizd si planificare
ulterioara.

9. In realizarea sarcinilor sale CIMSA se conduce de prevederile actelor normative
nafionale, precum si ale acordurilor internationale din domeniu, la care Republica
Moldova este parte si are urmatoarele obligatii:

1) sa stabileasca structuri §i elemente ale spatiului aerian al Republicii Moldova,
precum $i modificarile ulterioare ale acestora;

2)sa contribuie la elaborarea proiectelor de acte normative in domeniul
managementului spatiului aerian;

3)sa aprobe procedurile de management al spatiului aerian pentru toate nivelele;

4) sd evalueze activitatea tuturor categoriilor de utilizatori ai spatiului aerian privind
conformarea acestora cu procedurile stabilite de management al spatiului aerian;

5) sa evalueze anual eficacitatea utilizarii spatiului aerian de catre tofi utilizatorii i
sd Intreprinda masurile necesare pentru promovarea cit mai largd a conceptului
utilizarii flexibile a spatiului aerian.

10. CIMSA isi exercitd sarcinile prin abordarea principiilor de: sigurantd,
consultare, cooperare, notificare si evaluare a impactului asupra mediului. In acest sens,
CIMSA are urmatoarele responsabilitati:
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[) sa mentina si s imbunatiteasca nivelurile de performanta a sigurantei, prin
aplicarea proceselor de management al spatiului aerian, considerind cerintele
reglementarilor de siguranta;

2) sa se conformeze cu cele mai bune practici internationale si s asigure ca
procesele, procedurile si instructiunile de modificare a spatiul aerian sunt compatibile
cu procedurile de sigurantd aplicate, atit de catre autoritdtile civile cat si de cele
militare;

3) sa revada obligatoriu, rapoartele de evaluare a sigurantei, prezentate de catre
furnizorul de servicii navigatie aeriana (FSNA) sau generatorii modificarii, pentru a se
asigura ¢ principiile generale de reducere a riscurilor au fost considerate, atunci cand
se analizeazi o propunere de modificare a spatiului aerian;

4) sa efectueze consultiri la etapa evaludrii modificarilor in structura spatiului
aerian cu utilizatorii spatiului aerian, furnizorii de servicii §i alte organisme relevante
privind modificdrile propuse, cu scopul de a obtine un consens, acolo unde este posibil;

5) sa reconcilieze necesititile operationale civile §i militare, fird a acorda
abordare preferentiald unei parti, asigurdndu-se cé in managementul spatiului aerian se
iau in considerare toate interesele utilizatorilor;

6) s@ mentind o cooperare stransi cu partenerii nationali i internationali, pentru
a se asigura ca politica nationald de management al spatiului aerian rdméne in
conformitate cu angajamentele si programele nationale §i internationale;

7) sa asigure cd promulgarea politicii de management al spatiului aerian,
punerea in aplicare a noilor structuri si proceduri de spatiu aerian este notificata intr-un
interval de timp suficient,care sd permitd tuturor utilizatorilor spatiului aerian si
fumizorilor de servicii de trafic aerian posibilitatea de a se conforma cu noile cerinte;

8) sa asigure, acolo unde este cazul, ca orice modificare, care poate spori nivelul
zgomotului in vecinatatea unui aerodrom,va fi obiectul unei consultiri corespunzitoare
cu toti cei afectati de acest impact.

11. CIMSA are urmatoarele drepturi:

1) sa solicite i s& obtind de la toate autorititile administratiei publice centrale,
institutiile, organizatiile, agentii economici, persoanele juridice §i fizice utilizatoare ale
spatiului aerian materialele si documentele necesare pentru indeplinirea sarcinilor ce ii
revin;

2)sd modifice/ajusteze/actualizeze prevederile prezentului Acord in scopul
imbunététirii proceselor de management al spatiului aerian;

3) sa reprezinte Republica Moldova in organizatiile internationale preocupate de
subiectul managementului spatiului aerian $i in procesele de coordonare a activitatilor
de management al spatiului aerian (MSA) cu alte state,

CAPITOLUL 1V
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ACTIVITATEA CIMSA

12. Activitatea CIMSA se desfasoard atat in regim de colaborare §i comunicare
electronicd, cét si prin convocarea sedintelor de lucru a membrilor acesteia.

13. Sedintele CIMSA se convoaca de catre Presedintele acesteia la necesitate,
insa nu mai rar decét doua ori pe an.

14. Sedintele CIMSA pot fi deschise sau inchise, conform deciziei presedintelui
§i sunt deliberative daci la ele participa cel putin 7 membri si este asiguratd cel putin
reprezentanta AAC, MSMAN, 1.S. MOLDATSA.

15. Fiecare membru al CIMSA are dreptul la un singur vot.

16. Deciziile CIMSA se adopta cu majoritatea simpld a voturilor membrilor
prezenti la sedinti. in caz de paritate a voturilor, votul presedintelui CIMSA este
decisiv.

17. Membrii CIMSA care nu sunt de acord cu concluziile sau deciziile adoptate
de CIMSA au dreptul s prezinte in scris Presedintelui CIMSA opinii separate, care se
anexeazi la procesul verbal al sedintei respective.

18. La sedinfele CIMSA pot participa fard drept de vot si reprezentanti ai
autorititilor administratiei publice centrale, institutiilor, organizatiilor, agentilor
economici, persoanelor juridice si fizice utilizatoare ale spatiului aerian,

19. Sedintele CIMSA la care se examineaza problemele ce tin de interesele
autoritifilor administratiei publice centrale, institutiilor, organizatiilor, agentilor
economici, persoanelor juridice si fizice utilizatoare ale spatiului aerian se desfasoari
cu invitarea reprezentantilor acestora.

20. Desfasurarea sedintei CIMSA este consemnatii de cétre secretarul acesteia
intr-un proces-verbal semnat de catre toti membrii CIMSA. Copiile dupa procesele
verbale semnate, se remit de citre Secretarul CIMSA cétre membrii acesteia in termen
de 5 zile. Deciziile CIMSA se comunici tuturor utilizatorilor interesati, in termen de 10
zile dupd formularea deciziei prin scrisoare oficiala semnata de cétre Directorul AAC
RM.

21. Documentele, evidentele §i inregistririle privind activitatea CIMSA sunt
mentinute de citre Presedintele CIMSA in cadrul Directiei Navigatie Aeriani pentru o
perioada de permanenta.

22. Presedintele CIMSA are urmatoarele obligatii si responsabilitati:

1) organizeaza si gestioneaza activitatea CIMSA;

2) asigura elaborarea procedurilor de management al spatiului aerian;

3) conduce sedintele CIMSA;

4) stabileste si propune data, locul desfisurarii §i agenda sedintei CIMSA;
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5)asigurad informarea si accesul tuturor membrilor CIMSA la documentatia
depusa de catre utilizatorii spatiului aerian;

6) asigurd consemnarea desfasuririi sedintelor prin procese verbale;

7) propune, dupa caz, invitarea la sedintele CIMSA a expertilor din domeniile
corespunzatoare, atunci cand pentru formularea deciziilor sunt necesare opiniile unor
asemenea experti;

8) informeaza Directorul AAC RM referitor la activitatea CIMSA si deciziile
luate de aceasta;

9)asigura informarea utilizatorilor spatiului aerian interesati despre deciziile
CIMSA;

10)asigurd mentinerea documentelor, evidentelor si inregistrdrilor privind
activitatea CIMSA;

11)asigurd elaborarea raportului anual privind aplicarea utilizarii flexibile a
spatiului aerian;

12)este responsabil pentru activitatea CIMSA si respectarea prevederilor
prezentului Acord.

23.Vice-presedintele CIMSA are urméatoarele obligatii si responsabilititi:

I ) ofera suportul Presedintelui CIMSA in organizarea si gestionarea activitatii
CIMSA;

2) contribuie la elaborarea procedurilor de management al spatiului aerian;

3) conduce sedintele CIMSA atunci cand Presedintele CIMSA este absent;

4) prin coordonare cu Pregedintele CIMSA poate prelua unele din obligatiunile
$i responsabilititile acestuia;

5) informeaza Ministrul Apararii referitor la activitatea CIMSA si deciziile luate
de aceasta;

6) impreuna cu Pregedintele CIMSA este responsabil pentru activitatea CIMSA
si respectarea prevederilor prezentului Acord;

7)oferda suportul in elaborarea raportului anual privind aplicarea utilizarii
flexibile a spatiului aerian.

24.Secretarul CIMSA are urmatoarele obligatii si responsabilitati:

1) exercitd indicatiile Presedintelui sau dupd caz a Vice-presedintelui CIMSA cu
privire la organizarea activitifii CIMSA;

2) prin coordonare cu Presedintele sau, dupa caz cu Vice-presedintele CIMSA,
informeazd membrii acesteia referitor la sedintele convocate si pune la dispozitia
acestora toate documentele, informatiile, datele remise de care utilizatorii spatiului
aerian cu referire la subiectele care urmeaza a fi abordate in cadrul sedintei;

3) participa la sedintele CIMSA fara drept de vot si perfecteaza procesele verbale
ale acestora;
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4) prezinta procesele verbale catre membrii CIMSA pentru semnare si arhiveazi
procesele verbale semnate;

5)elaboreazid si prezinti Pregedintelui CIMSA scrisoarea de informare a
utilizatorilor interesati cu privire la deciziile luate de CIMSA;

6) elaboreaza proiectul raportului anual privind aplicarea utilizarii flexibile a
spatiului aerian.

25.Membrii CIMSA au urmatoarele obligatii si responsabilitati:

I)sd cunoasca principiile, regulile si procedurile de management al spatiului
aerian;

2) sa participe la sedintele CIMSA, precum si la alte activititi anuntate de citre
Presedintele sau Vice-presedintele CIMSA legate de managementul si utilizarea
spatiului aerian;

3) s examineze §i expertizeze solicitarile de stabilire, modificare a structurilor si
elementelor spatiului aerian;

4) sa formuleze opinii $i sa contribuie la formularea deciziilor CIMSA;

5) sa propuna solutii pentru utilizarea cit mai eficienta §i sigurd a spatiului aerian;

6) s exercite indicatiile Pregedintelui sau Vice-presedintelui CIMSA legate de
managementul spatului aerian;

7)sa ofere suportul in elaborarea raportului anual privind aplicarea utilizarii
flexibile a spatiului aerian;

8) si asigure confidentialitatea subiectelor discutate in cadrul sedintelor CIMSA
si a datelor cu caracter personal, atat timp cét nu exista decizia CIMSA cu privire la
accesul public la informatiile si datele respective.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE

26. Prezentul Acord este intocmit in limba romana, in patru exemplare cu aceeasi
forta juridica. Fiecarei parti semnatare revenindu-i un exemplar original.

27. Modificarea prevederilor Acordului se poate face numai prin coordonarea
prealabila cu toate partile semnatare a acestuia. Modificarea Acordului devine eligibila
doar dupa avizarea pozitiva a modificarii de catre toate partile semnatare.

28. Partile se vor informa reciproc in caz de modificare a denumirii, adresei
juridice, precum i a datelor organelor de cooperare cu activitate permanenta.

Incheiat la Chiginau, la ™ 2% * ,/l &uﬂu'L 2022, in patru exemplare
originale. %
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Anexa 2. Procedura de stabilire al zonelor TRA/TSA pentru activitati de lunga durata

1. Orice operatiuni de zbor care nu pot fi efectuate ca si trafic aerian general cu respectarea cerintelor
si standardelor OACI aplicabile, precum si orice activitate care nu intra in categoria activitatilor
aeronautice civile, avind drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri materiale care
pot constitui un pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor, pot fi efectuate doar in spatii
aeriene special alocate in acest sens.

2. In vederea stabilirii si publicarii in AIP a unei zone TRA/TSA pentru activitdti de lunga durata sau
cu caracter permanent, solicitantii, care pot fi doar persoane juridice, vor depune in adresa
info@caa.gov.md o cerere utilizind formularul de la Apendicele A , cu cel putin 90 zile inainte de
data planificata pentru activarea si utilizarea acesteia;

3. Serviciul Secretariat al AAC va inregistra si remite cererea catre Presedintele CIMSA, conform
procedurilor stabilite in cadrul AAC.

4. Presedintele CIMSA va convoca sedinta membrilor CIMSA conform procedurii si termenilor
prevazuti in ACORDUL cu privire la componenta si activitatea CIMSA la care urmeaza sa se
decida asupra acceptarii de principiu sau refuzului initierii procesului de stabilire a zonei solicitate;

5. Tn unele cazuri, la deciderea Presedintelui CIMSA convocarea sedintei poate fi substituitd printr- o
comunicare cu membrii CIMSA utilizand posta electronica. In acest caz, fiecare membru al CIMSA
isi va expune obligatoriu pozitia referitor la acceptul sau refuzul initierii procesului de stabilire a
Zonei solicitate.

6. In cazul acceptarii, Presedintele CIMSA va solicita membrilor CIMSA, care reprezinta furnizorul de
servicii de navigatie aeriana 1.S.MOLDATSA, initierea procesului de expertizare, cartografiere
(dupa caz) si evaluare a riscurilor care pot fi generate de stabilirea zonei rezervate.

7. Perioada de expertizare si evaluare a riscurilor nu va depasi 30 de zile lucratoare.

8. Dupa efectuarea unei analize a riscurilor si evaluarea imapctului pe care 1l poate avea zona
solicitatd asupra sigurantei zborurilor, membrii CIMSA care reprezinta furnizorul de servicii de
navigatie aeriana 1.S.MOLDATSA vor prezenta ( fie in cadrul unei sedinte convocate in acest sens,
fie prin intermediul postei electronice) tuturor membrilor CIMSA avizul privind posibilitatea stabilirii
zonei rezervate, impreuna cu Raportul de evaluare a riscurilor, care va contine descrierera
masurilor necesare pentru controlul si managementul riscurilor evaluate.

9. Avizul 1.S.MOLDATSA va fi unul pozitiv doar in cazul cand riscurile evaluate, impreuna cu masurile
de eliminare sau reducere ale acestora, permit mentinerea riscurilor de sigurantd in zona
acceptabild sau cel putin in zona tolerabild, cu identificarea masurilor care vor asigura controlul
riscurilor.

10. Presedintele CIMSA va formula proiectul deciziei cu privire la stabilirea zonei rezervate si o va
supune votului, asa dupa cum prevede ACORDUL cu privire la componenta si activitatea CIMSA.

11. Decizia adoptata va fi comunicata solicitantului in termen de pina la 5 zile lucratoare, iar zona
TRA/TSA stabilitd/e va/vor fi publicata/e Tn AIP cu respectarea tuturor procedurilor SMIA, aferente
acestui proces.

12. Dupa adoptarea deciziei pozitive de stabilire a zonei rezervate, in scopul implementarii
masurilor identificate de reducere si control a riscurilor de siguranta, furnizorul de servicii de trafic
aerian si beneficiarul zonei, vor incheia un Acord de colaborare.
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13. Beneficiarul va putea incepe activitatea in zona TRA/TSA stabilitd doar la data intrarii in vigoare
a amendamentului la AIP prin care a fost publicata zona respectiva si doar dupa solicitarea alocarii
spatiului aerian respectiv.

14. Solicitarea privind alocarea spatiului aerian va fi depusa de catre beneficiarul zonei conform
prevederilor cap.10.2 al PIAC-MUSA, uilizand formularul de la Apendicele B
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Anexa 3. Procedura privind stabilirea la nivelul pre-tactic a zonelor temporar rezervate si
zonelor temporar segregate (TRA/TSA) pentru activitati ocazionale sau de scurta durata

1. Orice operatiuni de zbor care nu pot fi efectuate ca si trafic aerian general cu respectarea
cerintelor si standardelor OACI aplicabile, precum si orice activitate care nu intra in categoria
activitatilor aeronautice civile, avind drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri
materiale care pot constitui un pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor, pot fi efectuate
doar in spatii aeriene special alocate in acest sens.

2. Zonele TRA/TSA pentru activitati ocazionale (de unica activare si utilizare) sau de scurta durata
(pina la 3 luni calendaristice) vor fi stabilite si alocate de catre AMC Moldova la nivelul pre-
tactic. Aceste zone nu se publica in AIP, dar se anunta prin NOTAM sau Supliment la AIP.

3. In vederea stabilirii si alocarii unei zone TRA/TSA pentru activititi ocazionale sau de scurta
durata, solicitantii, care pot fi doar persoane juridice, vor depune in adresa amc@moldatsa.md
si in copie la adresa electronica:.cimsa@caa.gov.md o cerere utilizind formularul de la
Apendicele C, cu cel putin 20 zile lucratoare, inainte de data planificatd pentru activarea si
utilizarea acesteia;

4. Prin exceptie de la termenii prevazuti la pct.3, autoritatile publice pot depune solicitarea cu cel
putin 10 zile lucratoare Tnainte de data planificata pentru desfasurarea activitatii.

5. Dupa receptionarea cererii, AMC, conform procedurilor interne stabilite, timp de pina la 10 zile
lucratoare, va asigura:

a. Analiza informatiilor prezenate in cerere, in vederea stabiliri daca informatiile
prezentate sunt suficiente pentru declansarea procesului, inclusiv va verifica daca
pentru activitatea propusa solicitantul detine permisiunile prevazute la Articolul 4 din
Legea nr.143/2012 privind controlul spatiului aerian;

b. Informarea ofiterilor de garda al Marelui Stat Major al Armatei Nationale cu scopul
obtinerii avizului acestuia fata de cele solicitate;

c. Coordonarea solicitarii si colaborarea cu serviciul de management al traficului aerian,
serviciul managementul informatiei aeronautice si serviciul managementul sigurantei
din cadrul 1.S. MOLDATSA, in scopul identificarii pericolelor care pot fi generate de
stabilirea si alocarea zonei rezervate solicitate;

d. Evaluarea riscurilor de sigurantad associate pericolelor identificate si stabilirea masurilor
de reducere si control ale acestora, care vor fi expuse sub forma unui Raport de
evaluare a riscurilor de siguranta;

e. Luarea deciziei privind stabilirea TRA/TSA solicitate si alocarea spatiului aerian pentru
perioada solicitata sau a refuzului, care poate fi formulat doar in cazul cand riscurile
evaluate sunt in zona inacceptabila si nici nu pot fi identificate si implementate masuri
de diminuare/eliminare a riscurilor;

f. Comunicarea deciziei direct catre solicitant, care la aceasta etapa capata statut de
beneficiar al zonei respective si in copie catre CIMSA,;
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g. Incheierea unui Acord sau Instructiuni de colaborare intre beneficiar si serviciul de
management al traficului aerian, care sa prevada realizarea masurilor de reducere si
control a riscurilor evaluate;

h. Emiterea NOTAM-lui si/sau suplimentului la AIP conform cerintelor si procedurilor
SMIA in vigoare;

I.  Includerea informatiie despre zona TRA/TSA in planul local zilnic de utilizare a spatiului
aerian (LAUP)

6. Solicitarea privind alocarea spatiului aerian aferent zonei rezervate stabilite va fi depusa de
catre beneficiarul zonei conform prevederilor cap.10.2 al PIAC MUSA, uilizand formularul de la
Apendicele B

7. Activitatile ulterioare ale solicitantului legate de utilizarea spatiului aerian alocat se vor desfasura
in conformitate cu prevederile procedurii de colaborare agreate.

8. AMC-ul mentine evidenta tuturor zonelor TRA/TSA stabilite la nivelul pre-tactic.

9. Dupa finalizarea activitatii si dezactivarea zonei alocate serviciul de management al traficuui
aerian va informa in timp de 72 ore AMC si CIMSA referitor la problemele, deficientele sau a
nerespectarii de catre solicitant al prevederilor acordului de colaborare in vederea alocarii Si
activarii/dezactivarii zonei, care au avut sau au putut avea impact asupra sigurantei zborului, n
cazul in care asemenea situatii au fost.
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Anexa 4. Procedura de stabilire a zonelor restrictionate (Restricted Area-R), zonelor interzise
(Prohibited Area-P), zonelor periculoase (Dangerous Area-D)

3.

4,

Restrictionarea unei portiuni a spatiului aerian al RM, prin stabilirea unei zone reglementate de tip
(R), (D), (P) poate fi solicitata/indicata doar de persoane juridice si/sau autoritatile publice din RM.

Procedura data urmeaza a fi respectata in cazul solicitarilor depuse in regim de activitate normala.
In cazul cand stabilirea zonelor reglementate este indicata de catre autoritatile publice ale Statului
in conexiune cu desfasurarea unor situatii de urgenta sau exceptionale, zonele reglemenate vor fi
stabilite de catre CIMSA in regim prioritar si de urgenta cu asigurarea informarii despre acestea
prin intermediul Serviciului de Management al Informatiei Aeronautice, conform cerintelor din
Cerinte Tehnice — Servicii de Informare Aeronautica si procedurilor din documentul OACI PANS
AIM 10066

in scopul utilizarii flexibile a spatiului aerian, se recomandé& ca solicitantii pentru stabilirea zonelor
reglementate de tip D si R, Tnainte de depunerea cererii sa ia in consideratie (in dependenta de
caracterul activitatilor care impun necesarul stabilirii zonelor de acest tip) posibilitatea ca aceste
zone sa fie "AMC gestionabile”, adica alocarea spatiului aerian si activarea acestora doar la
necesitate, similar cu procesele aferente TRA/TSA.

In vederea stabilirii zonelor reglementate (R), (D), (P), solicitanti vor depune in adresa
info@caa.gov.md o cerere utilizind formularul de la Apendicele D , cu cel putin 90 zile inainte de
data planificata pentru activarea si utilizarea acesteia;

Serviciul Secretariat al AAC va inregistra si remite cererea catre Presedintele CIMSA, conform
procedurilor stabilite in cadrul AAC.

Presedintele CIMSA va convoca sedinfa membrilor CIMSA conform procedurii si termenilor
prevazuti in ACORDUL cu privire la componenta si activitatea CIMSA la care urmeaza sa se
decida asupra acceptarii de principiu sau refuzului initierii procesului de stabilire a zonei solicitate.

In unele cazuri, la deciderea Presedintelui CIMSA convocarea sedintei poate fi substituitd printr- o
comunicare cu membrii CIMSA utilizand posta electronica. in acest caz, fiecare membru al CIMSA
isi va expune obligatoriu pozitia referitor la acceptul sau refuzul initierii procesului de stabilire a
zonei reglementate solicitate.

In cazul acceptarii, Presedintele CIMSA va solicita membrilor CIMSA, care reprezinta furnizorul de
servicii de navigatie aeriana |.S.MOLDATSA, initierea procesului de expertizare, cartografiere
(dupa caz) si evaluare a riscurilor care pot fi generate de stabilirea zonei rezervate.

9. Perioada de expertizare si evaluare a riscurilor nu va depasi 30 de zile lucratoare.

10. Dupa efectuarea unei analize a riscurilor si evaluarea impactului pe care il poate avea zona

solicitata asupra sigurantei zborurilor, membrii CIMSA care reprezinta furnizorul de servicii de
navigatie aeriana 1.S.MOLDATSA vor prezenta ( fie in cadrul unei sedinte convocate in acest sens,
fie prin intermediul postei electronice) tuturor membrilor CIMSA avizul privind posibilitatea stabilirii
zonei reglementate, impreuna cu Raportul de evaluare a riscurilor, care va contine descrierera
masurilor necesare pentru controlul si managementul riscurilor evaluate.

11. Avizul 1.S.MOLDATSA va fi unul pozitiv doar in cazul cand riscurile evaluate, impreuna cu

masurile de eliminare sau reducere ale acestora, permit mentinerea riscurilor de siguranta in zona
acceptabild sau cel putin in zona tolerabild, cu identificarea masurilor care vor asigura controlul
riscurilor.
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12. Presedintele CIMSA va formula proiectul deciziei cu privire la stabilirea zonei reglementate si o
va supune votului, asa dupd cum prevede ACORDUL cu privire la componenta si activitatea
CIMSA.

13. Decizia adoptata va fi comunicata solicitantului Tn termen de pina la 5 zile lucratoare, iar zona
reglementata stabilitd/e va/vor fi publicata/e in AIP cu respectarea tuturor procedurilor SMIA,
aferente acestui proces.

14. Dupa adoptarea deciziei pozitive de stabilire a zonei reglementate, Th scopul implementarii
masurilor identificate de reducere si control a riscurilor de siguranta, furnizorul de servicii de trafic
aerian si beneficiarul zonei, vor incheia un Acord de colaborare.

15. Beneficiarul va putea incepe activitatea in zona reglementata stabilitd doar la data intrarii in
vigoare a amendamentului la AIP prin care a fost publicatd zona respectiva, iar in cazul zonelor
reglementate D si R "AMC gestionabile”, doar si dupa solicitarea alocarii spatiului aerian respectiv.

16. Solicitarea privind alocarea spatiului aerian va fi depusa de catre beneficiarul zonei
reglementate conform prevederilor cap.10.2 al PIAC-MUSA, uilizand formularul de la Apendicile B
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Apendicele A. Formularul cererii pentru solicitarea stabilirii unei zone TRA/TSA cu caracter
permanent sau de lunga durata

Domnului
Director Autoritatea Aeronauticd Civila
CERERE

Solicitdm stabilirea si publicarea in AIP RM a unei zone rezervate cu statut: ] TSA[] TRA,
conform datelor prezentate mai jos:

1 | Date despre solicitant.
(denumirea persoanei juridice, adresa,
numele/prenumele conducatoruluil;

2 | Locatia, regiunea unde se solicitd
stabilirea zonei rezervate.

(coordonatele locului, in caz cd sunt
determinate)

3 | Limitele orizontale si verticale ale spatiului
solicitat pentru rezervare.

4 | Tipurile de activitatefati ce urmeaza a fi
desfasurate in cadrul acesteia.

5 | Data planificatd pentru activarea initiala a
zonei rezervate.
(inceperea utilizani zonei)

& | Pericada pentru care se solicitd rezervarea
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Datele de contact ale persoaneilor
desemnate de catre solicitant pentru
coordonarea  alocdrii,  activari s
dezactivari zonei rezervate 1a nivel pre-
tactic si tactic.

Criteriile de sigurantd care au stat 1a baza
calcul&rii imitelor orizontale si verticale ale
spatiului solicitat pentru rezervare

In cazul unei TRA, conditile in care
tranzitarea zonei de cdfre alt trafic sau
utilizator!i poate fi acceptata;

10

Dacd e cazul, numarul avizului si/sau a
permisiunii emise de catre organele
abilitate ale statului, in conformitate cu
prevederile Legii 143/2012 pentru tipul de
activitate care urmeazd a fi efectuat in
spatiul solicitat pentru rezervare

11

Dacad e cazul, informatii despre detinerea
permisiunii  din  partea proprietamlui
terenului sau al administratiei  publice
locale responsabile de terenul de pe care
se vor efectua activititile, pentru care se
solicita rezervarea spatiului aerian.

Declaratia solicitantului

Declar pe propria rispundere cd informatiile prezentate sunt corects si veridica, iar spatiul aerian rezervat
va fi utilizat doar pentru activitatea declarati supra, cu stricta respectare a limitelor verticale si orizontale
a zonei stabilite

Data:

Semnatura;
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Apendicele B - Formularul Cererii pentru alocarea spatiului aerian aferent unei zonei TRA/TSA,
D, R stabilite

Celula de Management al Spatiului
Aerian

CERERE

Solicitam alocarea spatiului aerian aferent zonei stabilite
conform datelor prezentate mai jos:

1 | Beneficiarul zonei rezervais

2 | Denumirea zonei rezenate

(se specificd denumirea zonel dupd cum
este publicatd in AIF, NOTAM sau AIP
SUPPLIMENT)

3 | Data planificatd pentru activarea zonei

4 | Perioada zilei planificatd pentru activarsa
Zonei

f | Datele de contacti a  persoansi

responsabile  pentru  activarea s
dezactivarea zonei

Data: Semnatura;
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Apendicele C. Formularul cererii pentru solicitarea stabilirii unei zone TRA/TSA cu caracter

ocazional sau de scurta durata si alocarea spatiului aerian respectiv

CERERE

Celula de Management al Spatiului

Solicitam stabilirea unei zone rezervate cu statut: [ TSA O] TRa, conform datelor prezentate
mai jos:

1

Diate despre solicitant.
[denumires perscanei juridice, adress,

numele/prenumele conducstorului);

Locatia, regiumea wunde == solicits
stabilirea zonei rezervate.

[coordonatele locului, In caz cd sunt
determinate)

Limitele orizontale si verticale ale spatiului
solicitat pentru rezervare.

Tipurile de activitate/ati ce urmeazi a fi
desfésurate in cadrul acestaia,

Data planificatd pentru activarea initiala a
zonei rezeryate.
[inceperea wtilizZri zonei)

Pericada penfru care se solicits rezervaras
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Datele de contsct ale  persoaneifor
desemnate de caire solicitant pentru
coordonares  alochri,  activari s
dezactivari zonei rezervate la nivel pre-
tactic =i tactic.

Criteriile de sigurantd care au stat la baza
calcul&rii limitelor orizontale si verticals ale
spativlui solicitat pentru rezersare

Im cazul unei TRA, condifile in care
tranzitares zonei de catre sl frafic sau
utilizatorfi poate fi acceptafa;

10

Dacé e cazul, numérul avizului silssu =
permisiunii  emize de cafre organsle
abilitate ale statului, in conformitate cu
prevederile Legil 14372012 pentru tipul de
gctivitate care urmeazd a fi efectust in
spatiul solicitat pentru rezervare

11

Dacé e cazul, informatii despre definersa
permisiunii  din partea  proprietanoli
terenului =au al administratiel publice
locale responsabile de terenul de pe care
za vor efeciua activitdtile, pentru care se
zolicitad rezervaraa spatiului aarian.

Declaratia solicitantului

Declar pe propria réspundere & informatile prezentate sunt corecte si veridice, iar spatiul asran rezervat
wva fi utilizat doar pentru aclivitatea declarata supra, cu stricta respectare a limitelor verlicale =i onzontale
& zonei stabilite

Data:

Semnatura:
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Apendicele D. Formularul Cererii pentru solicitarea stabilirii unei zone reglementate cu statut

P,R,D

CERERE

Director Autoritatea Aeronautica Civila

Solicitam stabilirea si publicarea in AIP EM a unei zone reglementate cu statut: O] D, R, CJ P
conform datelor prezentate mai jos:

1 | Date despre solicitant.

(denumirea persoanei jundice, adresa,
numele/prenumele conducatonului);

2 | Locatia, regiunea unde se solicitd
stabilirea zonei reglementats.
(coordonatele locului, in caz cd sunt
determinate)

3 | In cazul zonelor B si D, indicati daca
aclivitatea care impune stabilirea zonei
reglementate permite gestionarea
acestora de AMC la nivel pre-tactic

4 | Limitele orizontale si verticale ale spatiului
solicitat pentru reglementare

5 | Tipurile de activitate/ati ce urmeazad a fi
desfasurate in cadrul acesteia.

& | Data planificatd pentru inftierea activitatilor
in zonei reglementata.

(inceperea utilizari zonei)
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Peripada pentru care se solicita stabilirea
zonei reglementate

In cazul zonelor R si D “AMC
gestionabile”, datele de contact ale
persoanellor  desemnate de  catre
solicitant pentru  coordonarea  alocari,
activari si dezactivarii zonei reglementate
|3 nivel pre-tactic si factic.

Criteriile de siguranta care au stat la baza
calcularii limitelor orizontale si verticale ale
spatiului solicitat pentru reglementare

10

In cazul zonei reglementate cu statut R,
specificai  conditile specifice care ar
permite  survolareafranzitarea  zone
resfrictionate de catre aesronavels in zbor

11

Alte conditii care ar contribui Ia mentinerea
sigurantei utilizarii spatiului aerian

Data:

Semnatura;
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Apendicele E. Modelul planului local de utilizare a spatiuui aerian (LAUP)

(LOCAL AIRSPACE USE PLAN)

PLAN LOCAL DE UTILIZARE A SPATIULUI AERIAN

Unitatea emitenta

AMC MOLDOVA

Perioada de valabilitate

D/00.00 LT- D/24.00LT

Data si timpul emiterii

D-1/15.00 LT

LISTA ZONELOR REZERVATE TRA/TSA S| A ZONELOR
REGLEMENTATER SI D "AMC GESTIONAEILE"

Nr. Indicativ | Altitudinile, | Perioada | Beneficiarul Remarci
hivelele de de zonei
zbor valabilitate
blocate
Se va | Se va indica| Se va indica | Se va indica| Se va indica | Se vor indica orice
indica indicativi cala doud | data s orele | persoana alte informati care
numdar de | zonei  dupd | nivele verticale | care definesc | juridica in | pot prezenta interes
ordline CUm este | intre care este | perioada favoarea cruia | de siguranta
publicat  In| cupring spatitl | planificata oe | a fost sfabilifa
AP NOTAM | aerman rezervat | acfivarea a| Zona & care
sau Zonej este
Suplimentu! fa responsabila
Al de  utiizarea
acesteia
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Apendicele F. Modelul planului local de utilizare a spatiului aerian actualizat (LUUP)

PLAN LOCAL DE UTILIZARE A SPATIULUI AERIAN ACTUALIZAT
(LOCAL UPDATED AIRSPACE USE PLAN)

Unitatea emitenta

AMC MOLDOVA

Perioada de valabilitate

Ddx LT- D/24.00LT

Data si timpul emiterii

Ora zilei
( cel putin 1 ora inaintea D/xx)

LISTA ZONELOR REZERVATE TRA/TSA 51 A ZONELOR
REGLEMENTATE R $1 D "AMC GESTIONABILE"

Nr. Indicativ | Altitudinile, | Pericada | Beneficiarul Remarci
hivelele de de Zonei
zhor valabilitate

blocate
Sa va | Se va indica| Se va indica | Se va indica| Se va indica | fn cazul anuldni unui
indica indicativul cele doud | data s orele | persoana glement din LAUF
acelasi zongl  dupd | nivele verticale | care  definesc | juridica in| acest cémp va
numar de | cum este | intre care este | perioada favoarea caruia | contine  cuvantul
ording publicat in | cuprins spatitd | planificata de | a fost sfabilitd | "ANULAT
atribuit AP NOTAM | aerian rezervat | acfivares a| zona & care
elementului | sau Zonei gste
respectiv in | Suplimentul Ia responsabild
LAUF Al de  utilizarea

acesfeia

In cazul anuldri unui element din LAUP, aceste
cAmour nu &2 complefeazd (se lasa ousti)
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